RTE — Regelwerk Technik Eisenbahn

Rickmeldungen zur 1. Lesung von R RTE 25000 13. Ausgabe (A13)
«Kompendiums Sicherungsanlagen»

Zusammenstellung der Rickmeldungen und Entscheide/Begrindungen der Projektgruppe

VoV UTP

Verband offentlicher Verkehr
Union des transports publics
Unione dei trasporti pubblici
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Org-Nr.! |RTENr, |Kapitel> |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat,s | ENscheid/Be-
griindung StGr
SBB- 0 E | Viele Seitenumbriiche. Lesbarkeit erschwert. Leere Seiten léschen. Z | Ja. Fir Lesung ok. /
SOA-002 | Generell (Liste leere Seiten: S, 12 S.39, $.45, S.63, $.69, .77, Fur die Ausgabe 13
S141, S.155, S.165, 5.197, 5.203, $.239 braucht es Leer:
seiten (1. Seite jeder
Regelung ist ,vorne®)
SBB- 0 Gen Ausnahmen T | Grundsétzlich miissten die Ausnahmebe-willigungen, die | Erganzen: Ausnahmebewilligungen flir vereinfachte V| Durch SBB zu
SOA-062 | Generell von der SIOP A vereinfacht bewilligt werden kénnen, ins | SIOP A Bewilligung ins RTE 25000 integrieren. priifen.
RTE25000 einfliessen.
SBB- 0 Generell E | Die Lesezeichen fehlen, aktuell gibt es mehrfach das Erganzen: Die Lesezeichen sollen mit den jeweiligen Z | Essind Zeichen
SOA-001 Kapitel 1, 2, 3... Kapiteln und Titeln ersichtlich sein, wie bis anhin. eingefiigt.
SBB- 0 Generell T | Alle Referenzen auf FDV oder AB-EBV miissen Referenzen FDV und AB-EBV priifen. Z |Ja, ist Teilauftrag fiir
SOA-003 kontrolliert werden und geméss neuer Ausgabe 2024 Ausgabe 13.
in der RTE ubereinstimmen.
SBB-238 |0 Riickmelde E |Bitte das Format dieser Riickmeldetabelle iberdenken. Verbesserungsvorschlag: Eine ausgelagerte Tabelle A | RTE-Projekte
-Tabelle mit “wer hat welchen Kommentar hinterlassen” liesse brauchen zwingend
sich mit einer zusatzlichen Spalte umgehen. Kopfzeile konsolidierte Riick-
wiederholen auf jedem Blatt. Excel ware allenfalls meldungen. Bereini-
geeigneter. gung ist vorher intern
notig.
BAV-01 |25000 Allgemein E |Ergénzungen aus der Weiterentwicklung der RL SA (V4.0) | e  Sicherheitsbericht statt Sicherheitsbericht Planung; | Z/V | Ubernahme soweit
Der Vorschlag soll tiber das gesamte Dokument o Sachverstandigenpriifung Phase Planung stait méglich.
umgesetzt werden. Sachverstandigenpriifung Planung,
Sachverstandigenpriifung Planung Teil 1;
e Abweichung ohne Ausnahmebewilligung statt
«Ausnahme unter klaren Kriterien» («unechte
Aushahme»)
¢ hoheitliche Vorgaben statt «hoheitliche Z | Die Anpassung ist
Vorschriften», hoheitliche Dokumente, hoheitliche ausgefiihrt.
Erlasse, hoheitliche Grundlagen

1 Eingabe-Nummer mit Organisation 2 Kapitel/Abschnitt/Abb. und allenfalls Seite angeben, um den betreffenden Ort im Dokument genau zu bezeichnen. 2 T: Technisch,
inhaltlich; E: Editorial, Rechtschreibung # Die PGr behandelt nur Eingaben mit konkretem Antrag.
mit Begriindung / V = Verschiebung auf nachste Revision mit Begriindung / D = Diskussion in PGr fur Entscheid Z/ A /V

5 Kategorie: Z = Zustimmung, freiwilliger Erklarungstext / A = Ablehnung
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Org-Nr.! |RTENr, |Kapitel> |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat,s | ENscheid/Be-
griindung StGr
BLS-gep- | 25000 0 Generell T | Die RTE 25063 ist abgesehen vom SBB - Anhang A2.2.1. | Fr die hier vorliegend Ausgabe wird man das nicht V | Antrag ist
11 Fiktive ZS im R RTE 25031 der einzige Ort, wo die fiktiven ZS mehr &ndern kénnen. Mich wiirde trotzdem nachvollziehbar.
behandelt werden. (Eine aus meiner Sicht sehr gute und | wundernehmen, wie die Steuergruppe das sieht.
Umfassende Abhandlung). Das schonste ware nattirlich, wenn man die fiktiven Er wid einer
Wenn ich mir den SBB-Anhang - A2.2.1. im R RTE 25031 | Zwergsignale gleich wie die BAUF abhandeln konnte. nachsten Ausgabe
anschaue kommt aber der Verdacht, dass es noch Liicken | = SBB-Anhang A4 zu RTE 25053 wo steht: Die eingehend
geben kénnte. Funktionalitat Betriebsartenumschaltung besprochen.
Flankenschutz (BAUF) ist in der Projektierungs-
richtlinie PRO068 der SBB beschrieben.
Ich flirchte aber, dass die SBB keine solche
Projektierungsregel hat, weil sie schon gar nicht auf die
Idee kommen, solche Anlagen zu bauen.
SBB-211 | 25000 0 E | Es ware gut, bei den Begriffsdefinitionen von Erganzen oder anpassen: Bei den A |InneuenRTE-
25003 Personen/Rollen, jeweils sowohl die méannliche | Begriffsdefinitionen von Personen/Rollen Regelungen und in
als auch die weibliche Form zu nennen (oder jeweils sowohl die mannliche als auch die glR;Edifgg?Z'St
eine geschlechterneutrale Variante), auch wenn | weibliche Form nennen (oder eine einggefi]gt:
dann spéter nur eine Form verwendet wird. Das | geschlechterneutrale Variante). «Die im Dokument in
ist in den neuen FDV auch so. mannlicher Form
enthaltenen
Formulierungen
gelten in gleichem
Mass fiir jegliches
Geschlecht.»
SBB- 25000 0 E | Weshalb wurde das komplette Kapitel geldscht oder nicht | Prifen - | Siehe Einladung zur
SOA-016 | 25001, aufgefuhrt? Hinweise: 1. Lesung: ,Die wie-
25007 Gab es keine Anderungen in diesen Kapiteln? 25000: Umfasst Aend'Geschichte und Vorwort. teren Regelungen
25001: umfasst Inhaltsverzeichnis und den des Kompendiums
Stand der div. Dokumente sind nicht Gegen-
25007: Keine Bearbeitung stand dieser
Lesung.”

1 Eingabe-Nummer mit Organisation 2 Kapitel/Abschnitt/Abb. und allenfalls Seite angeben, um den betreffenden Ort im Dokument genau zu bezeichnen. 2 T: Technisch,
inhaltlich; E: Editorial, Rechtschreibung # Die PGr behandelt nur Eingaben mit konkretem Antrag.
mit Begriindung / V = Verschiebung auf nachste Revision mit Begriindung / D = Diskussion in PGr fur Entscheid Z/ A /V
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Org-Nr.! |RTENr, |Kapitel> |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat,s | ENscheid/Be-

griindung StGr

SBB- 25000 All R | Hier miisste wohl I-NAT-SAZ durch I-NAT-BST (SBB Anpassen: SBB-Organisationsbezeichnungen andern; Z | Inden Regelungen

SOA-018 Organisationshezeichnung ab 01.01.2024) ersetzt werden | I-NAT-SAZ wird ab 01.01.2024 I-NAT-BST sind «SAZ-

/-35 25010 oder grundlegend als Bahnsteuerung ausgeschrieben Evtl. Analog zu RTE 25027 A4 und A5 Bezeichnungen»
werden analog Fahrdynamik. fallweise ersetzt.

SBB- 25000 3 Alle Begriffe miissen mit den tiberarbeiteten Prifen und Anpassen Z | Ja, ist Teilauftrag fir

SOA-008 | 25003 FDV und AB-EBV A2024 iibereinstimmen. Al3.

SBB-12 | 25002 A2.1 1 T | Jede Anlagenanpassung wird aufgrund von Titel anpassen: A | AWB kdnnen an
Gegebenheiten und Voraussetzungen projektiert. Um Anwendungsbedingungen welche nicht durch ein sowohl an operative
festzuhalten auf welchen Voraussetzungen die Anlage Nutzungsanderungsprozess geprift werden als auch an planende
projektiert wurde, resp. unter welchen Voraussetzungen Die im Titel genannten Anwendungsbedingungen fur Prozesse erfolgen.
sie sicher betrieben werden kann, sind AWBs notwendig. | den Betrieb sind wenn méglich zu vermeiden. Diese
Diese dienen auch zur Absicherung des Projektleiters. Differenzierung muss
Eine Differenzierung wére hier notwendig. durch die Prozesse
Es muss unterschieden werden, ob es sich um AWBs der Infrastruktur-
handelt, welche nicht durch ein Betreiberin definiert
Nutzungsanderungsprozess abgesichert sind, daher werden.

AWBs welche in den Betriebsvorschriften (z.B. Lokalen
Bestimmungen) aufgenommen werden miissten, oder um
diejenigen AWBs, welche durch den
Nutzungsanderungsprozess gesichert sind.

Das Kap. darf nur die AWBs betreffen, welche nicht durch
ein Nutzungsénderungsprozess geprift werden kénnen.

SBB-188 | 25002 A5.1.1 a. T | Neu ist die Vorgabe klar und einfach. Vorschlag: A | Behebungen von
Nicht gerecht wird sie dem Umstand, dass mit | Die Sachverstandigenpriifung Phase Planung Sicherheitsdefiziten
neuen Regelungsversionen behobene Teil 2 wird grundsétzlich auf Basis des zum in bestehenden

) . s N o . Anlagen ohne
Sicherheitsdefizite der friiheren Ausgaben durch | Einreichungszeitpunkt geltenden Regelwerks laufende Anlagen-
die Maschen fallen kénnen. Falls im Rahmen der | durchgefuhrt. Abweichungen, welche durch projekte miissen
Einflhrung einer neuen Regelung, aufgrund der | Regelwerkdnderungen seit der Einreichung durch die fiir die
gemass alten Regeln bestehenden Risiken, ein | zur Sachverstandigenpriifung Phase Planung Sicherheit der in
Screening der bestehenden Anlagen Teil 1 entstanden sind, missen durch die Betrieb stehenden
durchgefiihrt wird, werden die in Planung und Projektleitung beziglich der fir den Betrieb Anlagen zustandigen

Stelle angestossen

1 Eingabe-Nummer mit Organisation 2 Kapitel/Abschnitt/Abb. und allenfalls Seite angeben, um den betreffenden Ort im Dokument genau zu bezeichnen. 2 T: Technisch,
inhaltlich; E: Editorial, Rechtschreibung # Die PGr behandelt nur Eingaben mit konkretem Antrag.
mit Begriindung / V = Verschiebung auf nachste Revision mit Begriindung / D = Diskussion in PGr fur Entscheid Z/ A /V

5 Kategorie: Z = Zustimmung, freiwilliger Erklarungstext / A = Ablehnung
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Org-Nr.1

RTE Nr,

Kapitel 2

Abschnitt?2

TIE3

Kommentar

Antrag / Textvorschlag 4

Kat. >

Entscheid/Be-
griindung StGr

Realisierung befindlichen Anlagen nicht
berucksichtigt.

Es ist schwierig eine wasserdichte L&sung im
Regelwerk zu formulieren, da man jeden
Planungs- und Umsetzungsstand beherrschen
sollte. Eigentlich muss dies auf Prozessebene
der Infrastrukturbetreiber geltst werden, was in
einem grossen Betrieb sehr anspruchsvoll ist.
Konkret fur das Kompendium schlage ich als
Minimallésung eine Formulierung vor, welche
einen Teil des Problems I6sen kdnnte: siehe
rechts.

der Anlage relevanten Risiken bewertet
werden. Falls nétig sind Massnahmen zur
Erreichung von akzeptierbaren Risiken
umzusetzen, in erster Prioritat die Umsetzung
der neu geltenden Regel. Falls die Bewertung
keine signifikant erhéhten Risiken ergibt und
der Aufwand fur die Anpassung ans neue
Regelwerk aufwandig ware, kann die
Umsetzung gemass den zum Zeitpunkt der
Einreichung zur Sachverstandigenprifung
Phase Planung Teil 1 geltenden Regeln
erfolgen.
Beispiele;
- Neu waére fir zusatzliche Weichen

eine Zungenkontrolle erforderlich.

--> Die Zungenkontrollen sind zu

erganzen, weil die Anpassung am

Projekt marginal ist und der

Sicherheitsgewinn unbestritten.

- Neu wirden andere

--> Auf die Anderung ist zu
verzichten, weil kein
Sicherheitsgewinn, bei grossem
Aufwand fir das Projekt.

Bezeichnungsregeln fir Gleise gelten.

werden (z.B. bzw. in
der Regel KooSi).
Dies kann nicht mit
dem Kompendium
geregelt werden fiir
bestehende, nicht
umzubauende
Anlagen.

1 Eingabe-Nummer mit Organisation 2 Kapitel/Abschnitt/Abb. und allenfalls Seite angeben, um den betreffenden Ort im Dokument genau zu bezeichnen. 2 T: Technisch,
inhaltlich; E: Editorial, Rechtschreibung # Die PGr behandelt nur Eingaben mit konkretem Antrag.
mit Begriindung / V = Verschiebung auf nachste Revision mit Begriindung / D = Diskussion in PGr fur Entscheid Z/ A /V
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Kompendiums wurde auf die SIOP Al
festgelegt.

Somit durfen Neuerkenntnisse nicht
angewendet werden, dafir wird vermutlich die
Projektsicherheit gewéhrleistet.

Wie gehen wir mit Grossprojekten um, wie z.B.
MSZW? Dort wére das RTE A12 fur die Al guiltig.
Bei einer A2 kénnte evtl. sogar das RTE Al4
gultig sein.

Wie lange ist eine SIOP Al giiltig?

Eisenbahngesetz fordert, dass
Eisenbahnanlagen gemass dem Stand der
Technik zu erstellen, betreiben, unterhalten
und erneuern sind.

Die SIOP A verlangt, dass wenn es eine neue
Regel gibt, dass diese auf die Sicherheit
geprift wird und kontrolliert wird, bei
welchen Projekten diese noch umgesetzt
werden muss. Fur jede Regel braucht es eine
Ubergangsfrist.

Wenn das umgesetzt wird, dann muss
zukinftig der PL im SiBer alle Elemente
ausweisen und der SIOP A mitteilen, nach
welchem Regelstand projektiert wurde. Es
muss begriindet werden, weshalb die neue
Regel nicht umgesetzt wird. Die EBV muss
eingehalten werden.

Org-Nr.! |RTENr, |Kapitel> |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat,s | ENscheid/Be-
griindung StGr
SBB-68 | 25002 A5.1.1 a. T | «Grundsatzlich muss das Projekt das Anpassen: «...Massgeblich ist der Zeitpunkt der A | Das Kompendium
Kompendium anwenden, welches zum Zeitpunkt | Einreichung zur ANOP, bzw. 1 Monat davor, wenn das hat stark den Fokus
der Eingabe des Sachverstandigenpriifung Dossier zusammengestellt wird.» gg:ﬁsrrt;stltﬁireerl%\i/:nz.
Planung Teil 1 gultig ist.» SIOP primar
Unklar, inwieweit hier die ANOP bericksichtig relevant. Der Einfluss
ist. auf die ANOP ist
nicht durch das
Kompendium
sondern durch die
SBB-Infra-Prozesse
zu regeln.
SBB- 25002 A5.1.1 a T | Die Giiltigkeit des anzuwendenden Anpassen geméss Grundsatz: Das A | Diesisteine
SOA-006 Fragestellung,

welche durch die
Prozesse der
Infrastruktur
festzulegen ist und
nicht auf Ebene RTE
25000. In A5.1.1 soll
lediglich prazisiert
werden, welche
Projekte, die bereits
vor Inkrafttreten der
aktuellen Ausgabe
begonnen wurden,
die neue Ausgabe
anwenden missen.

1 Eingabe-Nummer mit Organisation 2 Kapitel/Abschnitt/Abb. und allenfalls Seite angeben, um den betreffenden Ort im Dokument genau zu bezeichnen. 2 T: Technisch,

inhaltlich; E: Editorial, Rechtschreibung # Die PGr behandelt nur Eingaben mit konkretem Antrag.
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Org-Nr.1

RTE Nr,

Kapitel 2

Abschnitt?2

TIE3

Kommentar

Antrag / Textvorschlag 4

Kat. >

Entscheid/Be-
griindung StGr

SBB-
SOA-007

25002

A5.11

b

T

Was heisst wirtschaftlich vertretbar?
Wer hat das Schlusswort, die Sicherheit oder die
Wirtschaft?

Préazisieren.

A

Waurde in L1 nicht
verandert.

Im Zweifelsfall muss
dies mit einem
positiven Kosten-
Nutzen-Verhaltnis
(z.B. via MKR)
dargelegt werden
kénnen.

Eine detailliertere
Regelung misste
sehr umfangreich
und spezifisch
ausfallen.

SBB-13

25002
Anhang A

A5.1.1

Es sollte noch explizit erwéhnt werden, dass das
Regelwerk bis zum Projektende gilt.

Ergénzen: ...Grundsétzlich muss das Projekt, bis zum
Projektabschluss, das Kompendium anwenden,
welches...

A5.1.1 und RTE
25000 allgemein
sollen dazu keine
Aussagen machen.
Es ist durchaus
vorstellbar, dass dies
im Einzelfall eine
Dauergliltigkeit eines
alten RTE 25000 in
langlaufenden
Projekten nicht
sinnvoll ist.

1 Eingabe-Nummer mit Organisation 2 Kapitel/Abschnitt/Abb. und allenfalls Seite angeben, um den betreffenden Ort im Dokument genau zu bezeichnen. 3 T: Technisch,
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mit Begriindung / V = Verschiebung auf nachste Revision mit Begriindung / D = Diskussion in PGr fur Entscheid Z/ A /V
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
griindung StGr
SBB- 25002 A21 1 T | Fur die AWB muss von der Prazisieren: Klare Vorgaben, wie die AWB A | Abschnitt ist ein
SOA-004 regelwerksverantwortlichen Stelle (nach umgesetzt werden miissen. Abklarungen mit Grundsatz mit
Abklarung mit den betroffenen Abteilungen) den relevanten Stellen vor und nicht erst nach E;Ei%ﬁ;?i?sund
vorgegeben werden, wie diese umzusetzen sind. | der Verdffentlichung. solche deklariert.
- Was ist unvermeidbar? Die weiteren Fragen
- Was ist beherrschbar? sind nicht
- Weshalb kommt das in die RTE? Ist dies in allgemeing(iltig
einem Prozess des PL abgebildet? beantwortbar.
Es muss klar ersichtlich sein, wann AWB's zu
verwenden sind und wie deren Ablauf folgen
soll.
Auswirkung ohne Anderung: Die SIOP A miisste
jedes Mal spurbewirkter Flankenschutz
verlangen, was ein Eintrag in den SiBer unter
unklare Kriterien (Ausnahme) zur Folge hatte.
SBB- 25002 A3.2, E | Es sind keine Anderungen ersichtlich. Streichen: Der rechte senkrechte Strich muss A | Die Striche werden
SOA-005 | 25011 A5.1.2 wohl noch entfernt werden, da es keine erst bei der
25021 g 4 Anderungen gegeben hat. gﬁgzglgse;'Ausgabe
BAV-04 | 25002 11 E | Ubersetzungen ins Franzdsische fehlen: Franzosische Ubersetzungen in Tabelle eintragen. Z | Die Erganzungen
- AB-Zone sind eingetragen.
- Automatischer Betrieb und Bedienmdglichkeit
- Fiktive Zwergsignale
- Ubrige Gleisanlage

1 Eingabe-Nummer mit Organisation 2 Kapitel/Abschnitt/Abb. und allenfalls Seite angeben, um den betreffenden Ort im Dokument genau zu bezeichnen. 2 T: Technisch,
inhaltlich; E: Editorial, Rechtschreibung # Die PGr behandelt nur Eingaben mit konkretem Antrag.
mit Begriindung / V = Verschiebung auf nachste Revision mit Begriindung / D = Diskussion in PGr fur Entscheid Z/ A /V

5 Kategorie: Z = Zustimmung, freiwilliger Erklarungstext / A = Ablehnung
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25

griindung StGr

BAV-02 | 25002 2 Das Vorgehen bei Abweichungen von Vorgaben (EBV, Die 1. oder die 2. Mdglichkeit geméass Kommentar Z | Die Begriffe werden
AB-EBYV (inkl. technischen Normen), FDV und den umsetzen. ibernommen und
anerkannten Regeln der Technik z.B. RTES) ist in der RL eingefiigt.

SA beschrieben. Es bestehen 2 Maglichkeiten:
1.Die Inhalte zum Thema "Abweichungen/Ausnahmen” in Allenfalls sind nach
R RTE 25000 gemass RL SA (V4.0) ergénzen. Nachteil der Publikation der
dieser Mdglichkeit sind Redundanzen zu RL SA. RL SA (V4.0)
oder Anpassungen nétig.
2.zum Thema "Abweichungen/Ausnahmen” in R RTE
25002, Ziff. 2 auf RL SA zu verweisen.
Hinweis: Die Inhalte der RL SA (V4.0) zum Thema
"Abweichungen von Vorgaben" kénnen bei Bedarf zur
Verfligung gestellt.

BAV-03 | 25002 6.1 T | Mit der Revisionsrunde 2024 ist geplant eine neue AB- Konsistenz mit hoheitlichen Vorschriften (resp. Z |Ja, ist angepasst.
EBV zu Art 15b zu erstellen und die TSI im neuen Anhang | hoheitliche Vorgaben gem. BAV-01) sicherstellen.

Nr. 6 der AB-EBV aufzuflihren.

SBB-210 | 25002 6.5 T | Sind Sicherungsanlagen geméss R RTE 25000 Bitte priifen und gegebenenfalls prazisieren. - | (Der Nachweis zu
korrekt geplant und realisiert, dann sind sie CCS 2016 erfolgte
konform mit den Anforderungen TSI ZZS durch den Bericht

- . : , der Benannten
beziiglich Sicherungsanlagen ohne ETCS. Hintergrund: Stelle
stimmt das und gibt es einen Nachweis dazu? | Gemass dem Begutachtungsbericht einer Benannten Uberpriffung CCS
Zudem ist neu die TSI ZZS 2023 referenziert. S_telle (NOBO) vom 08.08.2016 war die Konformitat fiir 2023 erfolgte analog.
N R die Normalspurvorgaben 2016 erfillt.
Wurde das neu Uberprift?

SBB-30 | 25003 1.1 S.4 E | Die anderen Begriffe sind in Einzahl aufgefiihrt, «Fiktive Anpassen: Fiktives Zwergsignal z
Zwergsignale» neu in der Mehrzahl.

SBB-31/ |25003 11 S.6 E | Der neue Begriff «Startender Zug» fehlt in der Tabelle. Ergénzen: Startender Zug / Train xyz / AB FDV 30111 z

-SOA-

014
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
griindung StGr
SBB- 25003 12 ‘Gleisdurchschneidung’ soll konsequent Begriff ‘Gleisdurchschneidung’ 16schen im Z |Ja. Sie sind
SOA-015 | /25038 | /45.2.2 geloéscht werden. - RTE 25003 Kap. 1.2 Kap. Profilfreiheit konsequent entfernt.
(bezogen auf die Sicherungsanlagen) .
- RTE 25038 Kap. 4.5.2.2
Beispiel: Kreuzung (Gleisd.) nicht profilfrei.
SBB-212 | 25003 12 Frei melden T | ‘Frei melden’ findet man in den neuen FDV nicht | Anpassen: Begriff ‘Frei melden’ streichen. Z | Siehe SBB-137
mehr. Der Begriff heisst eindeutig ‘Fahrbar Allenfalls ‘Fahrbar melden’ aufnehmen.
melden’.
SBB-135 | 25003 12 Diverse T | Alle Begriffe, welche in der FDV, AB-FDV, EBV, Priifen oder anpassen: Bei allen Begriffen, Z | Die Ausgabe 13 ist
EBG, AB-EBV usw. beschrieben werden, sollten | welche auf die FDV, AB-FDV, EBV, EBG, AB- genau auf die
nur referenziert werden, damit EBV usw. referenzieren, die Konsistenz ﬁléfggt\’fﬂnzdolzzé&on
Doppelspurigkeiten bzw. Unterschiede aufgrund | Gberprfen, die spezifischen Referenzen abgestimmt. Die
von nicht zeitgleichen Anpassungen vermieden | angeben und allenfalls auf die Definitionen sind
werden. Beschreibungen verzichten. ubernommen.
FB-01 25003 12 Text E | Schreibfehler, eingestellte Rangierbewe- Z | Nach dem Punkt
gung, l6schen
FB-02 25003 12 Fiktive T | Verstandnisfrage: Gilt dies nur fiir ILTIS Leittechnik. Bei Prézisieren, bei welchen Bedienoberflachen und A | Es wird hier ein
Zwergsignale welchen Stellwerktypen kann diese Funktion umgesetzt Stellwerke diese Funktion umgesetzt werden kann. Begriff definiert und
werden? Eventuell préazisieren. keine Anwendung
geregelt.
BAV-05 | 25003 12 E | AB-Zone: (letzter Satz) Letzter Satz fertig schreiben oder l6schen. z
« ie Rangierbewegung, » unvollstandig oder zuviel
SBB-136 | 25003 12 T | Fiktives Gleis Erganzen: Die Beschreibung sollte durch eine | Z | Details siehe z.B. lltis
Die Beschreibung ist nicht ausreichend. Abbildung oder &hnliches ergénzt werden. gyénébolkatalog bei
SBB-137 | 25003 12 T | Der Begriff Frei Melden (Gleis / Weiche) ist in | Anpassen: Begriff ‘Frei melden’ streichen. Z | Begriff gestrichen.
den FDV nicht mehr enthalten und der neue Kommt im
Begriff ist bereits aufgefuihrt a Fahrbar melden Ei(r)gr]]:e?]%r;d\lllg?
(Gleis / Weiche) '
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
griindung StGr
SBB-138 | 25003 12 T | Gleisstromkreis in der Beschreibung wird der Anpassen: In der Beschreibung GFM durch Z | Istkorrekt: Ein
Uberbegriff GFM verwendet, was in dieser GSK ersetzen. Gleisstromkreis ist
Beschreibung nicht korrekt ist. €ine Gleisfreimelde-
einrichtung, welche
Fahrzeuge durch
Kurzschluss
zwischen beiden
Schienen erkennt.
Dito bei
Achszéhlsystem.
SBB-139 | 25003 12 T | Parallele Fahrt Streichen: Das liberfliissige Wort ‘dagegen’ Z
Das Wort «dagegen» ist Uberflissig I6schen.
SBB-140 | 25003 12 T | Schranken- Halbschrankenanlagen Priifen und erganzen: Den Verweis A | Die Formulierung
Verweis auf die AB-EBV korrekt. Warum steht bereinigen. Kompendium léschen und entspricht nur
dort Kompendium? Ebenfalls kdnnte man auf zusatzlich auf die R RTE 25931 verweisen. Eg(‘/g%rgﬁ;srﬁr B
die R RTE 25931 verweisen? geméss AB EBV.
SBB-158 | 25003 12 Ubrige T | Die Definition ist sehr allgemein und hat keinen | Vorschlage fur andere Lésungen: Z | Verzicht auf den
Gleisanlage Bezug zum Automatischen Betrieb. Es ist davon |1. Verzicht auf eigene Definition, schreiben Begriff. Die Definition
auszugehen, dass diese Formulierung auch «Gleisanlage ausserhalb AB-Zone». in R RTE 25063
. . . 3.2.2 sollte
anders angewendet wird und dies 2. «Bahnhofsgleise ausserhalb der AB-Zone» e GO
Missverstandnisse ausldsen kann. 3. «Gleisanlage ohne AB» Gebrauch des
Begriffes in
R RTE 25063.
SBB-213 | 25003 12 Ubrige T | Es ist ungiinstig, den Begriff ‘Ubrige Gleisanlage’, | Begriff ‘Ubrige Gleisanlage’ I5schen. Z | Der Begriff ist
Gleisanlage den man in diversen Kontexten brauchen geloscht.
kénnte, mit dieser spezifischen Bedeutung zu
belegen.
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 El’l"tSChEId/ 25
griindung StGr
SBB-141 | 25003 12 T | Spurbewirkter Flankenschutz Prézisieren: Spurbewirkter Flankenschutz V| Wurde in A13
Der spurbewirkte Flankenschutz ist im R RTE ergibt sich durch die Gleisanlage, die Lesung 1 nicht
25053, Ziffer 2.2 beschrieben. Die Beschreibung | Verwendung von Schutzweichen oder durch \éerarl;der.t.kt
gibt dies nicht treffend wieder. geeigneten Einsatz einer Fgglrk:r\g(r:h;rz
Entgleisungsvorrichtung. Er schiitzt eine schiitzt nicht nur
Zugfahrstrasse vor unberechtigten Fahrten Zugfahrten und auch
sowie entlaufenen Fahrzeugen, durch gezielte nicht nur mittels
Entgleisung. Entgleisungen.
Kompendium R RTE 25053, Ziffer 2.2
SBB-142 | 25003 12 T | Es fehlt der Begriff Zungenkontrolle Erganzen: v
Zungenkontrolle
Ruckfallebene, welche die sichere
Spurfuhrung bei Ausfall des Verschlusses
oder der Stellstange bis zur nachsten
Weichenumsteuerung sicherstellt.
Kompendium R RTE 25022. Ziffer A2.2
SBB-143 | 25003 1.2 T | Wirkgleis fehlt Erganzen: Wirkgleis A | Begriff kommt exakt
Das Gleis in dem Sich das Entgleisungsmittel Ixvorals
befindet. Begriffsdefinition in
. . 25053 1.4.9
Kompendium R RTE 25053, Ziffer 1.4.9
sconrailS | 25003 1.2 S.13 E | Fiktive Zwergsignale kénnen auch nur in der Software Anpassen: Z | Beschreibung
BB-252 vorhanden sein (Beispiel estw Simis W Simplon, Cheyres) i ; i i angepasst.
vorhanden-sind: Die fiktiven Zwergsignale werden
Fiktive Zwergsignale Kompendium durch normale Rangierfahrstrassenabhangigkeiten
Zwergsignale, welche nur in der Stellwerkinnenanlage gesteuert und auf der Bedienoberflache angezeigt. In
vorhanden sind. Die fiktiven Zwergsignale werden durch | der Aussenanlage befinden sich jedoch keine
normale Rangierfahrstrassenabhangigkeiten gesteuert und | Zwergsignale.
auf der Bedienoberflache angezeigt. In der Aussenanlage
befinden sich jedoch keine Zwergsignale.
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aber fur die Stellwerktechnik nicht ganz.
Beispiele;

- Fahrten mit Hilfssignal. Aus
Stellwerksicht ist der Zug ein startender
Zug. Betrieblich nicht.

- Trennen von zwei Kompositionen mit
anschliessender Weiterfahrt der 1.
Komposition in gleicher Richtung.
Geméss Definition AB-FDV ware es ein
startender Zug. Aus Sicht Stellwerk kann
diese Trennung und die Weiterfahrt
erfolgen, ohne die Einfahrt auflésen zu
mussen (eine Fahrtstrasse existiert
«unter dem Zug»). Die 2. Komposition
ist jedoch ein startender Zug, sowohl
betrieblich als stellwerktechnisch.

Zusammenhang mit RTE 25056 ggf. beachten.

einem Hauptsignal steht, der aber keine Zugfahrstrasse
bis zu diesem Hauptsignal hat, d.h. der Bereich
zwischen der Zugspitze und dem néchsten Hauptsignal
ist nicht durch die Fahrstrassenlogik gesichert. Diese
Situation kann z.B. im Ausgangsbahnhof, beim
Wenden, bei einer Anderung der Zusammensetzung
des Zuges auftreten. Sie kann auch im Stérungsfall
auftreten, z.B. wenn der Zug am letzten Hauptsignal
ohne Zugfahrstrasse vorbeigefahren ist (Hilfssignal,
Befehl).».

Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
griindung StGr
SBB-33 | 25003 12 S.13 E | «Fiktives Zwergsignal» in der Einzahl auffiihren. Anpassen: Fiktives Zwergsignal z
Zwergsignal, das nur in der Stellwerkinnenanlage
vorhanden ist. Die fiktiven Zwergsignale werden...
SBB-60/ | 25003 12 AB-Zone E | Der letzte Satz hat einen Tippfehler oder ist Streichen oder anpassen: «Innerhalb dieser Zone Z
-32/-69/ nicht vollstandig: «Innerhalb dieser Zone werden Zugfahrstrassen bei eingeschaltetem
0%8? werden Zugfahrstrassen bei eingeschaltetem AB | AB automatisch eingestellt.ie
951 automatisch eingestellt.ie Rangierbewegung,». | Rangierbewegung,».
SBB-61 | 25003 1.2 Startender T | Die Definition von ‘Startender Zug’ gemass AB- | Definition ‘Startender Zug' prazisieren, z.B. A | Relevant sind aus
Zug FDV macht aus betrieblicher Sicht Sinn, passt «Startender Zug (aus Sicht Stellwerk): Zug, der vor betrieblicher Sicht

startende Ziige.
Diese miissen
zwingend auch durch
die Technik als
solche behandelt
werden kdnnen.
Wenn betrieblich
nicht startende Ziige
technisch als
startende Ziige
behandelt werden,
entstehen keine
relevanten Probleme.
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
griindung StGr
SBB- 25003 12 Automatische | E | Geméss SBB-Wérterbuch Gerne erganzen gemass zitiertem SBB- A | Qualitat des SBB-
SOA-010 r Betrieb mit Automatischer Betrieb Worterbucheintrag. Worterbuch?
Elfgiltenmogllc Die Signale werden bei eingeschaltetem E;%%‘i%r:?gﬂgke“ et
"automatischer Betrieb" (AB) durch Vorgange an
der automatischen Blockanlage auf Fahrt und
durch den Zug auf Halt gestellt, sie wirken wie
automatische Blocksignale. Die Signale der
Regelgleise sind mit "automatischer Betrieb"
ausgerustet, der fur jeden Bahnhof ein- und
ausgeschaltet werden kann. Im eingeschalteten
Zustand sind bestimmte Bedienungen moglich.
SBB- 25003 12 Bahnhof T | Bahnhof Gemaéss FDV A2024 R300.1 Kap. 2.5.2 Z
SOA-011 Anlage zur Regelung des Zugverkehrs und der | anpassen.
Rangierbewegungen meistens mit
Publikumsverkehr
- innerhalb der Einfahrsignale oder
- wo solche fehlen innerhalb der Einfahrweichen
oder
- wo vorhanden innerhalb der Bahnhofanfang-
und Bahnhofendetafel
SBB- 25003 12 T | Es fehlen die Definitionen "Gefahrguttransporte" | Prazisieren: Klar definieren und abklaren, wo A | Kommt
SOA-012 und in Bezug auf "Rangieren mit Gefahrgut" die | eine verbindliche Aussage eingeholt werden ausschliesslich in
Definition "Gefahrguter". kann. ése?:ﬁrritet\r/:r?; Vc())rrté
Evtl. auch Bahnhgfendtafeln“aufﬁjhren sind Fa%rten miF:
Evtl. auch S_perr5|gnale auﬁuhren ) Gefahrgutwagen
Evtl. auch E|gen2W|es_chutzwe|che auffihren (dementsprechend
Evtl. auch Nutzgleis auffiihren erganzen in 25053).
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
grundung StGr
SBB- 25003 12 Rangierbewe | T | Aktuell wird von "Jahresfahrplanung” Prazisieren: Normalbetrieb klar definieren in Z
SOA-013 gungen im gesprochen. Dies fehlt in den Begriffen. Abstimmung mit der Uberarbeitung der FDV
Eormalbetne Falls dies nicht einfliesst, haben wir ein A2024 R300.1 Kap. 2.5.2
grosseres Problem mit den AWB's, auch bereits | Evtl. auch Normalbetrieb einzeln auffiihren,
verifizierten. da dies auch immer zu Verwirkung fuhrt.
SOB-01 |25003 12 AB-Zone T/E | Der Abschnitt ist nicht fertig formuliert. Satzfragment AB-Zone bezliglich Rangierbewegung ausformulieren Z
«Rangierbewegung» fertig formulieren.
SOB-02 |25003 12 Fiktive T | Was ist mit den fiktiven Zwergsignalen im Do 69 zum Absatz prézisieren A | Ein fiktives
Zwergsignale Einstellen der Rangierbewegungen? Diese sind nicht in Zwergsignal hat
der Innenanlage, sondern nur im Leitsystem (ILTIS) Auswirkungen im
projektiert. Stellwerk. Reine
Bedienelemente auf
der Bedienoberflache
sind keine fiktive
Zwergsignale im
Sinne des RTE
25000.
AB-01 25003 12 AB-Zone E | Schlussteil des Textes: eingestellt.ie Rangierbewegung, Textkorrektur, ist vermutlich zu l6schen? Z
BLS-gep- | 25003 12 T | Achszéhlsystem redundant: Satz «Fir die Einstellung einer Fahrstrasse genligt es, A | RTE 25000 gilt nicht
1 Das EGB - CH - Prinzip ist «frei gewinnt». Die Wirkung ist | wenn eines der beiden Systeme den Abschnitt «freix» fir FSS. EGB-
umfassender als nur fiir das Einstellen von Fstr. meldet.». Das redundante System im RTE 25021 spezifische
Stichworte: Valenzfehler, Valenzfehler Riickstellung, abhandeln und hier nur auf eben dieses RTE 25021 Regelungen gehdren
Auflésung von Fstr. Prifung auf frei fiir z.B. Flankenschutz | verweisen. in die ProReg EGB.
und bel. Priifung nach dem Ziel etc.
BLS-gep- | 25003 12 R | Gefahrgutwagen, es steht: Grosszellel Misste wohl Grosszettel heissen Z
2
BAV-06 | 25003 2 E | AB: Dans la version allemande : la traduction francaise est | Deutsch / Francais gemass Kommentar Uberprifenund | Z
« CA Commande Automatique » et sinngeméass anpassen.
dans la version francaise, la traduction frangaise est « AB
Exploitation Automatique ». Vérifier quelle est la bonne
traduction.
SBB-34 | 25003 2 S.25 E | Ubersetzung GFM (ELV) Anpassen: Equipement de ... Z

1 Eingabe-Nummer mit Organisation 2 Kapitel/Abschnitt/Abb. und allenfalls Seite angeben, um den betreffenden Ort im Dokument genau zu bezeichnen. 3 T: Technisch,

inhaltlich; E: Editorial, Rechtschreibung # Die PGr behandelt nur Eingaben mit konkretem Antrag.

mit Begriindung / V = Verschiebung auf nachste Revision mit Begriindung / D = Diskussion in PGr fur Entscheid Z/ A /V

5 Kategorie: Z = Zustimmung, freiwilliger Erklarungstext / A = Ablehnung

Seite 14/120




RTE — Regelwerk Technik Eisenbahn

Ruckmeldungen zur 1. Lesung von R RTE 25000 13. Ausgabe (A13)
«Kompendiums Sicherungsanlagen»

Zusammenstellung der Rickmeldungen und Entscheide/Begrindungen der Projektgruppe

VoV UTP

Verband offentlicher Verkehr
Union des transports publics
Unione dei trasporti pubblici

Stand: 21.06.2024

Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
griindung StGr
SBB- 25003 3 Begriffe E | Rangierbewegungen im Normalbetrieh: 2 Kommas fehlen | Ergénzen:.... dienen und solche (Komma erganzen) Z
SLA-009 die nicht regelmassig geplant sind. Regelmassigkeit ist
gege-
ben, wenn jede zweite Woche oder h&ufiger rangiert
wird. Wird in einer Gleisanlage saisonal viel rangiert
(Komma ergénzen) ist die Anlage fiir Normalbetrieb
auszulegen.
SBB-70 | 25010 A2 Letzter T | Es wird von «vierstelligen» Gleisnummern Priifen und ergénzen: Inkonsistenz innerhalb der A | Abweichungen zu
Abschnitt gesprochen. Gemass RTE 25010 Kap. 2.2.2 & 2.3 K_ap|tel _berem|g§n bzw. eine kla_re Definition der Grundfsatzen nur fl.!l’
sind jedoch nur dreistellige Gleisnummern vierstelligen Gleisnummern ergénzen. SBB sind bewusst im
. Anhang A
erlaubt (bis 999). festgehalten.
SBB-71 | 25010 A2 Letzter E | Fur die Anwendung von vierstelligen Streichen: Redundanter letzter Teilsatz l6schen: Z | Neu:,..obin der
Abschnitt Gleisnummern muss in jedem Einzelfall «-wenn-Gleispummern-in-einem-vierstelligen vorgesehenen
abgeklart werden, ob in der vorgesehenen Format-tibermittelt-werden» siagedlcs
. Umsysteme inkl. der
Anlage alle U_msysteme der SA-AnIage mit dazugehtrigen
Bezug zu Gleisnummern damit umgehen Schnittstelen der SA-
koénnen. ~wenn-Gleisnummern-in-einem Anlage..."
%mell}gen—;@#ﬂat—mm j ¥ j 0
SBB- 25010 A2 2. E | Aktuell kdnnen die 4-stelligen Gleisnummern Prazisieren, in welcher Situation viertstellige A | Genau dies ist nicht
SOA-019 nicht Uberall angewendet werden. Genaue Gleisnummern mdglich sind. maglich, weshalb
Definition in welcher Situation, wo dies bereits b IE_!nzeIfaII
. abgeklart werden
heute moglich ist. RS,
- Unterteilung A2 in
zwei Kapitel A2.1
Grundsatz und A2.2
vierstellige
Gleisnummern.
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
griindung StGr
SBB- 25010 482 E | Die Situationen wie z.B. grosse Projekten Gemass FDV A2024 R300.2 Kap. 2.6.3 anpassen. | V | Betrifft
SOA-017 (Winterthur) ohne Streckengleis, wo durchgehende | Bei Bahnhdfen ohne Einfahrsignale sind die unverandertes
gesicherte RaFa sind im Regelwerk nicht abgebildet. | Bahnhofanfang- und Bahnhofendetafeln nach Kapitel, erscheint
Es ist zu vermuten, dass vermehrt Grossprojekte Bedarf aufgestellt. Sind solche vorhanden, sind sie aber notwendig
kommen werden. je
In W konnte eine Ausnahme genehmigt werden, Dies | Standort immer gemeinsam aufgestellt.
sollte aber nicht haufig vorkommen, sonst wechselt
sich die Situation auf typisch.
FB-04 25011 A Neuer T | Antrag auf neues Kapitel A6 Bei ISB welche iiber ein Zugsicherungssystem V | Angang A ist der
Abschnitt Vernachléssigbare Risiken bei Zugsicherungssystem mit | verfugen welche die Zugs- und Rangierfahrten dauernd SBB-spezifische
dauernder Fahrwegiiberwachung. Uberwacht, kann der Durchrutschweg vernachléssigt Angang.
werden. Thema ist aber Kern
der Arbeiten der
Uberarbeitung von
RTE 25011 durch
eine separate
Arbeitsgruppe. Die
Schwierigkeiten
liegen aber eben in
der Tatsache, dass
dies nicht garantiert
werden kann.
BAV-08 | 25011 A5 T | Nicht alle durch Entgleisungsmittel bewirkte Entgleisungen | Text konform zu den AB-EBV 2024 anpassen (sowie Z | A5 wieder l6schen
sind vernachlassigbar (siehe auch Ausfilhrungen unter A3) | von Entgleisungsmitteln bewirkte Entgleisung
streichen).
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Org-Nr.! |RTENr, |Kapitel> |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat,s | ENscheid/Be-
griindung StGr
SBB-253 | 25011 A5 S.12 E |Im Kapitel A3 wird darauf hingewiesen, dass nicht alle Anpassen: Als vernachlassigbare Risiken im Z | A5 wieder gestrichen
Entgleisungsweichen und Entgleisungsvorrichtungen den | Zusammenhang mit dem Durchrutschweg gelten aufgrund erneuter
Durchrutschweg aufheben. Ich finde die Anmerkung im A5 | inshesondere Kollisionen mit Prellbdcken und anderen Anpassung AB EBV
verwirrend. festen Hindernissen sowie von Entgleisungsmitteln
bewirkte Entgleisungen, welche die Bedingungen von
Vernachlassigbare Risiken Als vernachlassigbare Risiken | A3 erfillen.
im Zusammenhang mit dem Durchrutschweg gelten
insbeondere Kollisionen mit Prellbécken und anderen
festen Hindernissen sowie von Entgleisungsmitteln
bewirkte Entgleisungen.
SBB- 125011 0 E  |RTE 25054 in das Kap. 7 in 25011 Giberfiinren. | Vorschlag: RTE 25054 in das Kap. 7 in 25011 | A | Aufteilung ist
SOA-021 | 25054 tiberfiihren. sinnvoll. Bei R RTE
25011 steht eine
Uberarbeitung bevor.
FB-03 25011 Al3 Signalbild T | Ein Hauptsignal kann fiir die Berechnung des Text anpassen. «und dem Halt A | Nach Vorwarnung
Vorwarnung Durchrutschweg nur Halt anzeigen. Hauptsignale zeigen in | zeigenden Signal» folgt ein Warnung
diesem Fall nur den Fahrbegriff «Halt». Warnung ist zu zeigendes Signal.
streichen. Jedoch ist am
Standort des
Warnung zeigenden
Signales die
Geschwindigkeit
nicht definiert, ausser
wenn sich zwischen
diesen beiden
Signalen eine
Geschwindigkeitssch
welle befindet,
welche die
Geschwindigkeit
definiert.
SBB-132 |25011 Al3 E | (beige Signale) Farbbeschreibung tiberprifen: Z | Braun statt beige
Ist dies nicht eher braun? «beige»
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Org-Nr.! |RTENr, |Kapitel> |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat,s | ENscheid/Be-
griindung StGr
SBB- 25011 ALl3 T | Voraussetzung dafir ist, dass der Fahrweg Information, kein Antrag. A | Nein, das steht da
SOA-022 mittels Geschwindigkeitstiberwachung gesichert nirgends. Ohne
; Zwischensignal ist
ISt der D-Weg auch
Das heisst es braucht im Minimum ein Euro ZUB nicht abhangig von
(SIGNUM reicht nicht aus) einer
Geschwindigkeitsiibe
rwachung. Diese
Forderung gilt erst,
wenn kiirzere als in
der Tabelle AB EBV
geforderte DWege
angewendet werden
sollen.
BAV-07 | 25011 51 T | Formulierung in AB wurde nach EiK angepasst. Nach EiK bereinigte Formulierung der AB iibernehmen. | Z
SBB-36 | 25011 51 S.7 E | Fehlendes Komma &ndert Bedeutung des Satzes. Komma erganzen: Z | Siehe BAV-07
4.3 Risiken, die durch einen Uber das Ende seiner
Fahrstrasse hinausfahrenden Zug entstehen, sind,
soweit nicht vernachlassigbar, mit einem
Durchrutschweg ...
SBB-72 | 25011 51 43 T | Die AB-EBV erwahnt explizit die Kollision des Ergénzen: Es soll (analog zum Kapitel 5.2.2) ein neues A | SA-technisch ist dies
Zuges mit dem Strassenverkehr. Kapitel 5.2.3 Zug gegen Strassenverkehr emgefl_Jg_t aber kein
werden. Inhalt: Es ist ein Durchrutschweg von minimal Durchrutschweg. Es
20 m einzuhalten. beeinflusst hingegen
die Aufstellung der
Hauptsignale und ist
entsprechend dort in
RTE 25027 3.4.5
geregelt.
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
grundung StGr
SBB- 25011 5.1 4.3 T | Entspricht nicht der aktuellen giiltigen AB-EBV. | Priifen: Sicherstellen, dass die Anpassung Z | Das war der Grund
SOA-020 Anderung ist nicht kompatibel mit der jetzigen | geméss der neuen AB-EBV 2024 kompatibel der Anpassung, da
AB-EBV. Wenn dann musste zuerst die AB-EBV | ist. bler il AB'EBV
. andert. Abgebildet
Art 39 AB 39.3.a geéndert werden. war der akiuelle
Stand der EiK.
AB-04 25011 5.1 4.3 Der Einschub «soweit nicht vernachlassigbar» ist nicht klar | Risiken, die durch einen (iber das Ende seiner A | Es handelt sich um
Fahrstrasse hinausfahrenden Zug entstehen, sind mit ein Zitat aus AB-
einem Durchrutschweg zu reduzieren... EBV. Kommentar
Bei diesen Situation kann auf einen Durchrutschweg hatte in der EiK zu
verzichtet werden; ... AB EBV erfolgen
mussen.
AB-05 25011 5.1 432 Die Berechnung des Zuschlages im Gefalle sollten Vorgaben von Normalspur auch auf Meterspur A | Vorgabe AB-EBV
25031 zwischen Meterspur und Normalspur angeglichen werden | anwendbar. AB 39.3.a4.3.2.
Kann nicht auf
Ebene RTE 25000
ausgehebelt werden.
SBB-80/ |25021 A9 T | Die Regelung I-20035 wurde aufgehoben. Ergénzen: Verweis auf R -50231 einfiigen. Z | Verwies und DMS-
-1731-02 Link korrigiert.
SBB- 25021 0 generell In der RTE ist nirgends die Situation Bue mit EV | Priifen: Thematik Situation Bue mit EV sowie A | Wenn ein BUe im
SOA023 geregelt. EV und Erdung adressieren und in RTE Bereich von Weichen
Weiter ist nicht sicher, ob ein EV immer auf der | einfliessen lassen. lieg; W'.rd oer GF.M'
. . . Abschnitt der Weiche
geerdeten Schlgne sein muss oder ob dies nur verlangert. Es gibt
i.d.R gemacht wird. dann keinen GEM-
Abschnitt des BUe.
BAV-09 | 25021 2211 2. Abschnitt E | Genitiv: des Abschnitts Genitiv konsequent anwenden: des Abschnitts z
BAV-10 | 25021 2211 2. Abschnitt E | Rechtschreibung Korrigieren: Z | Betrifft 3.1.4.4
Oftmals ist diese Kennzeichnung bei Anlagen ohne
Zwergsignalen an... (n ldschen).
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
grundung StGr
SBB-214 | 25021 2211 E | Der Stromfluss durch die isolierte Schiene istso | Vorschlag (falls es inhaltlich so gemeint ist): VA
zu gestalten, dass ein elektrisch isolierender Der Stromfluss durch die isolierte Schiene ist so
Schienenbruch in der isolierten Schiene entweder | zu gestalten, dass bei einem elektrisch
zur Belegung des Abschnitts fuhrt oder die isolierender Schienenbruch in der isolierten
Befahrung des Abschnittes unverandert zur Schiene entweder zur die-Belegung-des der
Belegung des Abschnitts fiihrt. Abschnitts dauerhaft belegt wird fihet oder
Dieser Satz stimmt grammatikalisch nicht. die Befahrung des Abschnittes unverandert zur
Belegung des Abschnitts fihrt.
SBB- 25021 2211 T | Achtung PR0089 (Gestaltung der Prifen und erganzen : Es ware hilfreich, wenn | A | Nach der ersten
SOA-024 Gleisisolierung) soll idealerweise direkt in RTE z.B. die 10m Distanz zum Herzstiick im Lesung smq keine
integriert werden. Minimum in die RTE integriert wird. neue inhaltiichen
Anpassungen
ausserhalb Anhang
A angedacht. Die
PR0089 wurde erst
nach der 1. Lesung
freigegeben und soll
sich zuerst in der
Anwendung
bewdahren.
SBB-11 | 25021 2.2.1.2.1 | Anpassen T |2.2.1.2.1 Spannungssicherungen an einschienig isolierten | Anpassen: Dieses Thema kdnnte gestrichen werden, Z | Wird in Anhang A
GSK siehe auch Risikoanalyse “Ausfall von aufgenommen.
Diese Sicherung wurde in der letzten Zeit sehr Spannungssicherungen”
vernachlassigt (so die letzten 20 Jahre). So fest, dass SAF 0793 RA Ausfall_Spannungssicherungen V1.0
weder ein Unterhaltsauftrag noch Ersatzteile vorhanden signiert.pdf
waren. Da kam die Frage auf, ob es dieses Risiko noch Entweder gesamt aus der R RTE 25000 oder im
gibt. Dadurch wurde eine Risikoanalyse erstellt. Anhang SBB herausnehmen.
SBB- 25021 22121 T | Brauchte es hier nicht den Hinweis, dass dieses | Hinweis auf Beschaffbarkeit erganzen. A | Siehe SBB-11
SOA-025 Produkt erst noch entwickelt werden muss?
Siehe AUFLMNG-43769
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O O COgo O O oo O o o o o o

Zahlpunkt

= 4 Schwellenfacher

=10m

Bild 30 Grenze zwischen einschienig isoliertem GSK und AZ

Dies Abstand ist falsch, da es Unterschiede zwischen
Schienenkontakt und Isolierstoss auf dem gleichen
Schienen und auf der gegeniiber liegender Schiene gibt,
siehe auch Hersteller Angaben. Dem sollte Rechnung
getragen werden. Von Seiten Fahrbahn gibt es kein
Reglement betreffend wie viele Lécher in der Schiene
zuléssig sind.

AzLM Installationsanweisung ZP30H
2.2.2.2 Empfohlene Abstande

Minimale Distanz zwischen und Stoss

4

Minimale Distanz zwischen Schienenkontakt und Stoss der spater
zusammengeschweisst wird:

2 Schwellenfacher

Minimale Distanz zum nichsten Stoss der

2

(gleiches
Gleis):

Minimale Distanz zur nachsten Schweissstelle der gleichen Schiene

1 Schwellenfach

Minimale Distanz zu nachsten (zB. )

i

Minimale Distanz zu grésseren metallischen Objekten (z.B.
Radlenker):

2 Schwellenfacher

Minimale Distanz zur nachsten Schiene (z.B. Weichenabzweiger):

60 cm

Minimaler Abstand zu ZUB, Signum, Balisen

2 Schwellenfacher

Siemens, Betriebshandbuch, Zahlpunkt Clearguard ZP

D43
4.2 Planung Doppelsensor

Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz2 | T/E3 | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/Be-
griindung StGr
SBB- 25021 3311 Alle Bilder Nach interner Absprache sind diese Isolierstosse | Anpassen: Geméss Reflexion misste evtl. Z | Satz am Ende von
SOA-028 (z.B. bei Weiche IV 185-1:9 bei 18.5m) nicht uberall ein Ungefahrzeichen (~) vor die 3.3.1 ergénzen: «Es
direkt dort platziert, sondern meistens am Distanzen gesetzt werden. hgndelt sich bei den
. . Distanzangaben um
bisherigen Ort. Mindest- resp.
Die SIOP A pruft diesen Standort nicht und ungefahre Werte.»
offenbar wird er auch nicht effektiv so verbaut
wie gemass S-Plan.
SBB-10 /- | 25021 3.3.3 Sollte T | Grenze zwischen Gleisstromkreis und Achszéhlabschnitt, | Anpassen: V| Muss genauer
SOA-029 angepasst a. einschienig isoliertes Gleis Dieser Abstand kann auf zwei Schwellenfacher analysiert werden.
werden Qoo o000 o0nnnnnnn reduziert werden. Keine
Systemubersicht: produktspezifischen

Regelungen im
allgemeinen Teil
RTE. Reduktion
musste fir alle im
Feld befindlichen
Ldsungen zulassig
sein.
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Org-Nr.! | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnitt2 | T/E3 | Kommentar

Antrag / Textvorschlag 4

Kat 5 Entscheid/Be-

griindung StGr

Vorgaben beachten

Doppelsensor anordnen im Bereich von SchienenstdBen

Schritt | Vorgohen

1 [Beachten Sie die Vorgaben:
+  Die genannten Abstande sind einzuhalten
«  Der Anbau des

an einer
gegenaber einem geschweilten Schienenstof unterliegt nicht den
genannten

Planung im Boroich von

ca. 3 m (bei 0.6 m Schwellenteilung)

N I S

DEK43 — DEK43 -

— DEK43’

Fall 1
>120 kmih

|

Fall2
<120 km/h

Fall 3

<60 km/h

Goschwindigkoit

Abstinde

Keine Einschrankung

Fall 1: Mindestens vier freie Schwellenfacher vor oder
nach dem Sto

S 120 kmh

Fall 2: Mindestens ein freies Schwellenfach vor oder
nach dem Sto

560 km/h

Fall 3: Anbau im benachbarten Schwellenfach
(Abstand StoG - Mitte Doppelsensor ca. 0,6 m) oder

auf der jeweils zweiten Schwelle vor oder nach dem
Stoy

Frauscher
Radsensor 123
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Interoperabilitat der Teilsysteme «Zugsteuerung,
Zugsicherung und Signalgebung» (Verordnung
(EU) 20231/ 1695) des transeuropéischen
Eisenbahnsystems definiert 5.0 m als maximalen
Uberhang an den Fahrzeugenden fiir euro-
interoperable Fahrzeuge.

Konkret steht es in der ERA/ERTMS/033281
"Interfaces between CCS trackside and other
subsystems”, die als «<mandatory specification»
in der TSI CCS enthalten ist. Es sind aber 4.2 m
far Fahrzeuge, die auf nicht-High-Speed-
Strecken verkehren (was fur die Anwendung des
RTE 25000 relevant ist).

Evtl. prazisieren und die Spezifikation
ERA/ERTMS/033281 erwéhnen.

. , Entscheid/Be-
Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz2 | T/E3 | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat.s| .
griindung StGr
Der Abstand zwischen dem RSR123 und anderer Hersteller
oder der muss in
tung mindestens 1000 mm betragen.
Der Abstand des RSR123 zu Teilen (z. B. oder , die in
unmittelbarer Nahe des RSR123 beginnt) muss in Schienenlangsrichtung sowie zur Gleismitte
mindestens 250 mm betragen. Dieser Abstand wird von der seitlichen Gehausekante des
RSR123 sowie von der Gehausekante des RSR123, die der Gleismitte zugewandt ist, gemessen.
Im Weichenbereich darf der RSR123 nur an Positionen montiert werden, an denen der Schienen-
abstand (lichte Weite den 250 mm betragt
Der Abstand des RSR123 zum nachsten SchienenstoB oder zur nachsten SchienenschweiBver-
bindung muss mindestens 600 mm (etwa ein Schwellenfach) betragen bzw. bei schlechter Quali-
tat des Schienenstofles so groRl wie mdglich sein.
Der Abstand (lichte Weite) des RSR123 zum nachsten muss
50 mm betragen.
Der Erdleiter darf nicht unter dem RSR123 durchgefihrt werden.
Wenn eine Beschadigung des Radsensors RSR123, z. B. bei SchweiBarbeiten, Schieifarbeiten
oder in Nahe, nicht werden kann, dann muss der
und wieder montiert werden (siehe Kapitel .Demontage und
Austausch”).
Bei von den 9 far die Montage ist mit Frau-
scher Ricksprache zu halten.
SBB-215 | 25021 3.143 T | Die Technische Spezifikation fiir die Anpassen auf 4.2 m. Z | InAnpassung an TSI

CCS wird 5 m durch
4.2 m ersetzt. 8 m
werden unverandert
belassen.

Ditoin 3.2.4.1
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hinzugefiigt werden diirfen?

Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
griindung StGr

SBB-18/ | 25021 3233 B E | Die GFM der Weichen um bis zu 40 m verlangert werden. | Prazisieren: A | Esist eine totale

-62/-19 Zu der eigentlichen Lange von 40 m sollen nochmals 40 | Die GFM der Weichen his 80 m betragen. Verlangerung von

48m zuléssig. «Die
maximale Distanz
zwischen den beiden
Weichenspitzen darf
48m (40m Weiche 1
und 8m Weiche 2).
betragen. Die
Verlangerung darf
auf beide beteiligten
weichen verteilt
werden und es
bestehen hierzu
keine spezifischen
Vorgaben.»

Wenn der Abstand
zwischen den
Weichenspitzen
maximal 48m
betragt, darf auf den
separaten GFM-
Abschnitt verzichtet
werden und
stattdessen die
beiden GFM-
Abschnitte der
Weichen verlangert
werden.

1 Eingabe-Nummer mit Organisation 2 Kapitel/Abschnitt/Abb. und allenfalls Seite angeben, um den betreffenden Ort im Dokument genau zu bezeichnen. 3 T: Technisch,
inhaltlich; E: Editorial, Rechtschreibung # Die PGr behandelt nur Eingaben mit konkretem Antrag.
mit Begriindung / V = Verschiebung auf nachste Revision mit Begriindung / D = Diskussion in PGr fur Entscheid Z/ A /V
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mit:

... oder die Sicherungsanlage dadurch einfacher
gestaltet werden kann (z.B. Einsparung von
GFM-Abschnitten) ...

oder die Sicherungsanlage dadurch einfacher
gestaltet werden kann (z.B. Einsparung von
GFM-Abschnitten)

Org-Nr.! |RTENr, |Kapitel> |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat,s | ENscheid/Be-
griindung StGr
SBB-75/ | 25021 3.2.3.3 b./Bild 17 T | Esist unklar, wie im Falle von 2 Weichenspitzen | Prazisieren und erganzen: Z | Siehe SBB-18/-62 /
gg ; gé; verlangert werden soll. TEXF|ICh gesfcr?relbgn, \X/wg/vr\]/as |m_tFaIIe v?p 2 e -19
62/ - : : : .. aneinander folgende Weichenspitzen verlangert werden
-SOA- Nu_r ene \_Nelcher_nsp|tze ve"rlangern? soll (analog Weichenspitze — Weichenschenkel).
026 Beide Weichenspitzen verlangern? Bild 17 mit Rhombus Symbol erganzen.
Im Bild 17 fehlt das Rhombus-Symbol.
SiP1 25021 3233 b. T | Mit dieser Anderung konnen beide Weichenspitzen um Bestimmung nur andern, wenn gut dokumentierte A | Siehe SBB-18/-62 /
max. 40 m verlangert werden und somit ein GFM- Begriindungen vorliegen, welche den -19
Abschnitt von 80 m Lange eingespart werden. Das zugrundeliegenden KooSi-Entscheid nachvollziehbar
widerspricht der urspriinglichen Absicht und 6ffnet Ttir und | entkraften. Risikobetrachtung zu
Tor fir das, was man eigentlich verhindern wollte. Der diesem Punkt ist
heutigen Bestimmung liegen begriindete und vorhanden.
dokumentierte Uberlegungen der KooSi zugrunde. Welche
Uberlegungen liegen dieser nun vorliegenden Anderung
zugrunde und wie sind sie dokumentiert?
SBB-245 | 25021 3.233 b E |Bild 17: es st nicht klar, warum in der Beschreibung des | Anpassen: «Verlangerte Weichenspitzen als Ersatz Z | «Beispiel» statt
Bildes das Wort «Normalfall» vorkommt. GFM-Abschnitt zwischen Weichen 72 und 73» «Normalfal»
SBB-155 | 25021 3.24.2 T | Der Passus sollte gemass 3.2.3.3 erganzt werden | Ergéanzung der Beschreibung um: AV | Liste in 3.2.4.2 ist

vollstandig mit
Ausnahme
mechanische
Einschrénkungen.
Betriebssicherheit ist
mit ¢) bereits
abgedeckt.
Verlangerungen von
Weichenschenkeln
sind heikler als
solche von
Weichenspitzen

1 Eingabe-Nummer mit Organisation 2 Kapitel/Abschnitt/Abb. und allenfalls Seite angeben, um den betreffenden Ort im Dokument genau zu bezeichnen. 2 T: Technisch,
inhaltlich; E: Editorial, Rechtschreibung # Die PGr behandelt nur Eingaben mit konkretem Antrag.
mit Begriindung / V = Verschiebung auf nachste Revision mit Begriindung / D = Diskussion in PGr fur Entscheid Z/ A /V
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25

grundung StGr

SBB-222 | 25021 3.24.2 Bild 22 T | Es wurde in der Einleitung ‘ohne Zwergsignal’ Prazisieren und anpassen: Einleitung und Z | Satz vor Bild 22
prézisiert. Zur Abbildung steht ‘zeigt keine Beschreibung von Bild 22 koharent geloscht (abgedeckt
Zwergsignale’, was impliziert, dass es nicht umschreiben. durch Bl

. . ) Bestimmung zur
abgebildete Zwergsingale gabe? Kennzeichnung von
Abbildung und Einleitung sollten koharent sein. GFM-Grenzen). In

Bild Kennzeichnung
«K» entfernt.

SiP2 25021 3.24.2 d. T | Diese Anderung widerspricht der urspriinglichen Absicht | Bestimmung nur andern, wenn gut dokumentierte Z | Siehe Anderungs-
und offnet Tir und Tor fiir das, was man eigentlich Begriindungen vorliegen, welche den beschreibung. Dort
verhindern wollte. Der heutigen Bestimmung liegen zugrundeliegenden KooSi-Entscheid nachvollziehbar steht, dass dieser
begriindete und dokumentierte Uberlegungen der KooSi | entkraften. Anderung eine
zugrunde. Welche Uberlegungen liegen dieser nun Risikobetrachtung
vorliegenden Anderung zugrunde und wie sind sie durch SAZ-SIH
dokumentiert? zugrunde liegt.

SBB- 25021 3.24.2b |Bild19 E |Hierist das « > 5-8 » falsch. Streichen: 5 16schen Z | Richtig. Bis 8m ist

SOA-027 Es miisste wie im RTE 25021 §3.1.4.3 nur >8 m keine Verlangerung.
[N] heissen.

SBB-190 | 25021 3.14.4 2 E | Den nach FDV korrekten Begriff Anpassen: [...] v.a. bei Rangiermandver VA

[-159 «Rangierbewegungen» verwenden Rangierbewegungen oder zum Erkennen [...]

1 Eingabe-Nummer mit Organisation 2 Kapitel/Abschnitt/Abb. und allenfalls Seite angeben, um den betreffenden Ort im Dokument genau zu bezeichnen. 2 T: Technisch,
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mit Begriindung / V = Verschiebung auf nachste Revision mit Begriindung / D = Diskussion in PGr fur Entscheid Z/ A /V
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Ein Beispiel ist wilnschenswert.

Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz2 | T/E3 | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 2=
griindung StGr
SBB-73 | 25021 3144 T | «In den nachfolgenden Skizzen ist das Bild 8 mit «K» erganzen A | Bild 8 zeigt eine
Kennzeichen GFM mit «K» beschriftet.» Meterspuranwendun
Damit gemeint ist Bild 8, welches jedoch kein g, 1n welcher eben
; gerade kein solches
«K» beinhaltet. Kennzeichen
verwendet wird.
Satz «In den
nachfolgenden
Skizzen ist das
Kennzeichen GFM
mit «K» beschriftet.»
In Legende Bild 9
verschieben.
SBB-74 | 25021 3.1.4.4 E |«..dassein Zug eine Weiche abgedeckt hat.» Anpassen: «freigefahren» statt «abgedeckt» Z | Freigelegt statt
Ist «abgedeckt» ein offizieller Fachbegriff? abgedeckt.
SEAG-01 | 25021 4.3 ff T | Schienenkontakte bei Bahnibergéngen werden in der 4.3 Die Bezeichnung der Schienenkontakte (SK) richtet | A | Siehe RTE 25931
Regel nicht nach den GFM-Abschnitten, sondern nach der | sich nach der Bezeichnung der GFM-Abschnitte oder 8.2.4. Dort ist
BUe Kilometrierung benannt. nach der Bahniibergangskilometrierung. Die geregelt, dass SK bei
Beispiel einer Blinklichtsignalanlage beim km 2.965 Bezeichnung muss fir jeden SK innerhalb eines BUe geméass RTE
Benennung der SK: Bahnhofes beziehungsweise einer Strecke eindeutig 25021 4.3 zu
SK296.1 sein. bezeichnen sind.
SK296.2
SK296.3
SK296.4
o ;\\ p,  EEE—
m 4‘ | ez 4 ]
SR B S

1 Eingabe-Nummer mit Organisation 2 Kapitel/Abschnitt/Abb. und allenfalls Seite angeben, um den betreffenden Ort im Dokument genau zu bezeichnen. 3 T: Technisch,
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 El’l"tSChEId/ 25
griindung StGr
FB-05 25021 5.2.4 T | Mit den gesetzten Werten von 5m werden Die 5m streichen, jedoch den Text ergénzen, dass die A/Z | Es handelt sich um
Einschrankungen gemacht, welche teils bei Anlagen mit Sichtbarkeit ab Fiihrerstand auf das Zwergsignal in eine Empfehlung fir
beengten Verhéltnisse nicht mehr umgesetzt werden jedem Fall gewahrleistet werden muss. Richtwerte.
kénnen. Formulierung
diesheztiglich klarer
machen.
SBB-160 | 25021 5.2.4 Titel E | Was sind «reine» Gleise? Vorschlag: Mégliche Lésungen: Z | «fur Gleise ohne
1. «reine» weglassen. Hauptsignale»
2. Berechnungsgrundlage fir die
Gleisnutzlange fir Gleise die
Uberwiegend dem Rangieren,
Abstellen und Formieren dienen.
3. Berechnungsgrundlage fur die
Gleisnutzlange fir Gleise die
ausschliesslich dem Rangieren,
Abstellen und Formieren dienen.
SBB-162 | 25021 524 1Aufzéhlung | E | Fiir die einwandfreie Signalsicht zum Vorschlag. «aus optischen Griinden» z
1 zugehdrigen Zwerg- oder Rangiersignal sind aus | weglassen sonst ist der Satz ok.
optischen Griinden ca. 5 Meter Signalsichtdistanz
einzurechnen.
Was sind optische Griinde, es geht darum, dass
das Lokpersonal ohne aussteigen sehen kann
was gilt, es kdnnten also auch ergonomische
oder Effizienz Grinde sein.

1 Eingabe-Nummer mit Organisation 2 Kapitel/Abschnitt/Abb. und allenfalls Seite angeben, um den betreffenden Ort im Dokument genau zu bezeichnen. 3 T: Technisch,
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 El’l"tSChEId/ 25
griindung StGr
SBB-163 | 25021 5.2.4 1Aufzahlung | T | In Giiterformationsgleisen sollten mindestens 2% | Vorschlag: analog den oberen Kapiteln Z | Statt«In
2 Streckschutz fiir die zu formierenden Wagen «Streckschutz-Zuschlag 2% der Zuglange» Giiterformationsgleis
eingerechnet werden. Eigentlich ist Zuglange nicht ganz korrekt, ;Tnijoglstf:ns 20
= Streckschutz 2% ist unpréazise. aber zumindest verstéandlicher sein. Alternativ Sireckschutz»
kénnte man Streckschutz in den Definitionen andern zu «In
aufnehmen und dann in allen Kapiteln, die Formationsgleisen
darauf Bezug nehmen, die Formulierung fiir Gliterziige sollen
vereinfachen. 2% der L&nge des zu
formierenden Zuges
als Streckschutz-
Zuschlag...»
«SBB-57 |25021 5.2.4 T | Die neue Regel bedingt eine signifikante Anpassen: A | Siehe SBB-163 und
[-76 Verkiirzung der Nutzlange von Gleisen mit Definition GUt(_erformationsgIei_s im RTE 25003 FB-05
entsprechender Kostenfolge, daher werden nachiragen. Em_e Regelung _m|_t_
. N . . Ubergangshestimmungen einfiigen.
sinnvolle Ubergangsbestimmungen bendtigt. Ist
dies dem Erstellergremium der RTE bewusst. Es
ist im RTE nicht definiert, was ein
Guterformationsgleis ist.
SBB-77/ |25021 5.2.4 T | «Die Grundsatze fiir diese Aufgaben und Anpassen: Satz so umformulieren, dass verstandlich Z | Siehe SBB-78
-161 Tatigkeiten gelten sinngemass.» wird, was gemeint ist.
Dieser Satz ist im Zusammenhang mit der
Kapitelbezeichnung nicht verstandlich. Was will
man damit aussagen?

1 Eingabe-Nummer mit Organisation 2 Kapitel/Abschnitt/Abb. und allenfalls Seite angeben, um den betreffenden Ort im Dokument genau zu bezeichnen. 3 T: Technisch,
inhaltlich; E: Editorial, Rechtschreibung # Die PGr behandelt nur Eingaben mit konkretem Antrag.
mit Begriindung / V = Verschiebung auf nachste Revision mit Begriindung / D = Diskussion in PGr fur Entscheid Z/ A /V
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Org-Nr.! |RTENr, |Kapitel> |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat,s | ENscheid/Be-

griindung StGr

SBB-78 | 25021 5.2.4 E | Wieso wahlt man hier nicht analog Kap. 5.2.2 & | Anpassen: Darstellung in Tabellenform. Z | Neu in Tabellenform
5.2.3 eine tabellarische Darstellung? Ware mit Erklarungen wie
einfacher zu lesen und der Zusammenhang mit bei Reiseziigen.

. ) . . Erster Satz des
den anderen Kapiteln wére optisch direkt Kapitels Ischen.
erkennbar. Ergénzen: Die

Angegeben Werte
sind Richtangaben.
Die effektiven Werte
sind den ortlichen
Gegebenheiten
anzupassen.

SBB-79 | 25021 5.2.4 E | Formatierung letzter Absatz falsch Anpassen: Formatierung korrigieren. z

SiP3 25021 5.2.4 2. Aufz. T | Es steht: «...mindestens 2 % Streckschutz». Prézisieren, worauf sich die 2 % beziehen. Z | Siehe SBB-163
Frage: 2 % von was?

MGB-01 | 25021 5.2.4 T | Wieso wird hier eine Berechnungsgrundlage erfasst? Streichen und vom Antragsteller in den spezifischen A/Z | Siehe SBB-163. Es
Dieser Teil kann bei der entsprechenden Bahn als Anhang | Anhang schreiben. handelt sich um eine
beschrieben werden. Bei engen Platzverhdltnissen ist dies Empfehlung fur
nicht umsetzbar. Dies ist eine Uberregulierung. Richtwerte.

Formulierung
diesbeziiglich klarer
machen.

SBB- 25021 6.1 T | Die 4V Problematik ist noch ausstehend und Priifen und anpassen: 4V-Problematik A | Entscheid

SOA-030 muss evtl. noch in der RTE angepasst werden. adressieren und in RTE einfliessen lassen. Steuergryppe RTE

Siehe AUFLMNG-45364 EICO L
Thematik wird
aufgrund
geringfiigiger
Relevanz von
Pferdefuhrwerken
gegeniiber 60er
Jahren entfernt.

1 Eingabe-Nummer mit Organisation 2 Kapitel/Abschnitt/Abb. und allenfalls Seite angeben, um den betreffenden Ort im Dokument genau zu bezeichnen. 3 T: Technisch,
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5 Kategorie: Z = Zustimmung, freiwilliger Erklarungstext / A = Ablehnung

Seite 30/120




RTE — Regelwerk Technik Eisenbahn

Rickmeldungen zur 1. Lesung von R RTE 25000 13. Ausgabe (A13)
«Kompendiums Sicherungsanlagen»

Zusammenstellung der Rickmeldungen und Entscheide/Begrindungen der Projektgruppe

VoV UTP

Verband offentlicher Verkehr
Union des transports publics
Unione dei trasporti pubblici

Stand: 21.06.2024

nicht eindeutig.

- Was ist eine «reine Schutzweiche»?
- Was ist ein Weichenbereich?

- «Einsatz einer Rucklaufweiche»:

(Die Rucklaufweiche ist eine Art der
Projektierung einer Weiche im Stw, nicht ein
besonderes Element.)

Der zweite Punkt enthalt den ersten indirekt.

Die Projektierung einer Weiche als
Racklaufweiche mit Vorzugslage soll in
folgenden Fallen geprift werden:

- bei Weichen, welche eine Schutzfunktion
haben, welche unabhéangig ist von der
Beanspruchung als flankenschutzbietendes
Element in einer Fahrstrasse

(z.B. Schutz vor entlaufenen Wagen im
Gefélle) oder

- wenn eine anlagenspezifische
Risikoanalyse die Funktion zur
Beherrschung ortsspezifischer Risiken
erfordert.

Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 El’l"tSChEId/ 25
griindung StGr
SBB-192 | 25022 A SBB A3 E | Begriff Riicklaufweiche definieren oder (besser) | Prazisieren und anpassen: Begriff VA
Funktion in einem Kapitel A3.1 kurz in 2-3 Rucklaufweiche definieren oder (besser)
Satzen erlautern. Funktion in einem Kapitel A3.1 kurz in 2-3
Séatzen erlautern.
SBB-193 | 25022 A SBB A3l E | Formulierung ist terminologisch unprézise und | Vorschlag: Z | Teilweise

umformuliert.

1 Eingabe-Nummer mit Organisation 2 Kapitel/Abschnitt/Abb. und allenfalls Seite angeben, um den betreffenden Ort im Dokument genau zu bezeichnen. 3 T: Technisch,
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Org-Nr.1

RTE Nr,

Kapitel 2

Abschnitt?2

TIE3

Kommentar

Antrag / Textvorschlag 4

Entscheid/Be-

5
s griindung StGr

SBB-194

25022

A SBB

A3.2

TIE

Formulierungen nicht optimal

Vorschlag:

A3.2 Ausriistung Projektierung
A3.2.1 Verzégerungszeit derRickstelung fur
Racklauf

o £ A |

Rucklaufweichen werden automatisch in
die projektierte Vorzugslage umgestellt,
wenn

- die Weiche nicht in anderer Lage in einer
Fahrstrasse beansprucht wird und

- eine projektierbare Verzégerungszeit
abgelaufen ist.

Die Verzégerungszeit muss mindestens 30
s betragen. Sie kann ggf. aufgrund einer
anlagenspezifischen Risikobetrachtung
vergrossert werden.

Z | Formulierung
angepasst
ubernommen

SBB-63

25022

A3

A3.1

Ist mit «reine Schutzweiche» und
«schutzbietende Weichen» alle Arte von
Elementen, die spurbewirkten Flankenschutz
bieten kbnnen, gemeint?

Priifen und ergénzen: Falls Frage positiv beantwortet,
dann am Ende des Kap. A3.1 ergénzen, z.B.: «Diese
Bestimmungen gelten sinngeméss fiir
Entgleisungsweichen und Entgleisungsvorrichtungen».

Z | Begriffe ersetzt

1 Eingabe-Nummer mit Organisation 2 Kapitel/Abschnitt/Abb. und allenfalls Seite angeben, um den betreffenden Ort im Dokument genau zu bezeichnen. 2 T: Technisch,
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Entgleisungsvorrichtungen aufnehmen.
Misste das Netz auf mogliche Gefahren von
entlaufenen Fahrzeugen untersucht werden?
Was ist der aktuelle Stand zu den Weichen mit
den Ricklauffunktionen? SFSA-193

Siehe HLSA-157 und HLSA-397

Gemass SIOP A wird aktuell nur kontrolliert, ob
ein Fahrzeug innerhalb des Bahnhofs entrollen
kann. Es wird nicht Giber die Bahnhofsgrenzen
kontrolliert. Falls dies nicht gentigend ist,
musste dies in der RTE klar beschrieben sein.
Wichtig ist: Erfordert ein Fahrweg Uber eine
Weiche spurbewirkten Flankenschutz wegen
abgestellten Fahrzeugen, so sind nicht nur die
letzten Meter vor der Weiche zu betrachten,
sondern der ganze Bereich aus welchem Wagen
entrollen kénnen (siehe Bsp. Depot Bern
Aebimatt, weil der Flankenschutz durch
Zwergsignale erfolgt, ist die Weichenstellung
weiter hinten undefiniert und der Quellbereich
far entrollende Wagen entsprechend gross).

A3 Titel in "Rucklauffunktion von Weichen
und Entgleisungsvorrichtungen" anpassen.

In A3.1 folgenden Punkt aufnehmen:
Entgleisungsvorrichtungen sind grundsatzlich
mit Rucklauffunktion zu projektieren.
Abweichungen von diesem Grundsatz sind im
SiBer Phase Planung zu begriinden.

Zusatzlich Satz prazisieren:

Schutzbietende Weichen, welche gemass
anlagenspezifischer Risikobetrachtung zur
Beherrschung von ortsspezifischen Risiken
(Flankenschutz, entlaufene Wagen im Gefélle
im Bahnhof, ete.) bendtigt werden.

Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
griindung StGr

SBB- 25022 A3 Grundsatzlic T | Hier kénnte man gleich auch die Vorschlag: ZIA | Geltungsbereich

SOA-032 hes erweitert

Ev generell mit
Rucklauffunktion
wirde zusétzliche
Risiken generieren.
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Org-Nr.! |RTENr, |Kapitel> |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat,s | ENscheid/Be-
griindung StGr
BAV-13 | 25022 Anhang A | A2.3.2 T | Vorschrift) ist nicht in allen Teilen AB-EBV konform, da die | Vorschriften” auf Konformitat AB-EBV priifen. Z | Diese Differenz
aufgefiihrten Regeln in 1.4 in der AB-EBV unabhangig von besteht.
der Geschwindigkeit gelten. Beachte aber Bemerkungen Die Differenz wurde
zuld. ") Die Nomenklatur gem. BAV-01 ist zu beriicksichtigen. bewusst in
Absprache mit BAV
(C. Moy) fiir I-50177
definiert, welche als
A2 mit Ausgabe 11
per 2020 in 25022
uberfihrt wurde.
SBB ist der Meinung,
dass bei
Geschwindigkeiten
<40km/h kein Fall
mit erhéhten Risiken
vorliegt.
Ausrlistung kostet
pro Weiche
Grossenordnung
CHF 2000.- plus
Reduktion
Verfligharkeit.
BAV-14 | 25022 Anhang A | A3 T | Eine Beschreibung wie in den Ziffern 7.2 - 7.4 fehlt. Beschreibung erganzen. Z | erganzt
BAV-15 | 25022 Anhang A | A3.1 T | Widerspruch: «Reine Schutzweichen, welche nie durch Textvorschlag: Z | Formulierung ersetzt
einen Fahrstrassenanstoss in Schutzstellung gebracht Infolgenden Situationen, in der die Schutzweiche
werden konnen.» Eine Schutzweiche muss durch einen | selten in der nicht schutzbietenden Stellung
Fahrstrassenanstoss (beim Bsp. Fahrt auf die Strecke) beansprucht wird und zur Beherrschung von
umgestellt werden kénnen. Ansonsten kann der ortsspezifischen Risiken, soll geprift werden, ob der
spurbewirkte Flankenschutz nicht gewahrleistet werden. Einsatz einer Riicklaufweiche sinnvoll ist.
Es macht aber Sinn in diesem Fall die Weiche in die
Grundstellung «Schutzstellung» zu bringen.

1 Eingabe-Nummer mit Organisation 2 Kapitel/Abschnitt/Abb. und allenfalls Seite angeben, um den betreffenden Ort im Dokument genau zu bezeichnen. 3 T: Technisch,
inhaltlich; E: Editorial, Rechtschreibung # Die PGr behandelt nur Eingaben mit konkretem Antrag.
mit Begriindung / V = Verschiebung auf nachste Revision mit Begriindung / D = Diskussion in PGr fur Entscheid Z/ A /V

5 Kategorie: Z = Zustimmung, freiwilliger Erklarungstext / A = Ablehnung

Seite 34/120




RTE — Regelwerk Technik Eisenbahn

Rickmeldungen zur 1. Lesung von R RTE 25000 13. Ausgabe (A13)
«Kompendiums Sicherungsanlagen»

Zusammenstellung der Rickmeldungen und Entscheide/Begrindungen der Projektgruppe

VoV UTP

Verband offentlicher Verkehr
Union des transports publics
Unione dei trasporti pubblici

Stand: 21.06.2024

Org-Nr.! |RTENr, |Kapitel> |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat,s | ENscheid/Be-
griindung StGr
BAV-16 | 25022 Anhang A | A3.2.1 T | «muss»-Formulierung ist aufgrund des 2. Alinea nicht Textvorschlag: z
zielfihrend, da die 30 s nur der Regelwert ist. Die Verzdgerungszeit fiir den Anstoss des Riicklaufens
nachdem die Beanspruchung in der anderen Lage
aufgehoben wurde, muss aus der spezifischen
Betrachtung der Situation berechnet werden,
-Sstandardmaéssig ist sie 30 s zu wéhlen.
SBB-21 | 25022 A3.1 E | Unglickliche Begriffe. Anpassen: Spezialterminologie weglassen und nur die z
Schutzweiche ist im Glossar definiert. Funktion beschreiben.
Die Unterscheidung zwischen rein und schutzbietenden
Weichen verkompliziert das ganze unnétig.
SBB-223 | 25022 A3.21 E |auf "muss folgender Wert enthalten" folgen Anpassen: «muss einer der folgenden Werte Z | Nicht mehr relevant
zwei Aufzahlungen betragen» nach
Umformulierung
SBB-37 | 25022 A3.2.1 S.21 E | Der Satz ist so nicht korrekt. Anpassen: Verzdgerungszeit fir den Anstoss des Z | Nicht mehr relevant
Rucklaufens, nachdem die Beanspruchung in der nach
anderen Lage aufgehoben wurde; Umformulierung
SBB- 25022 A2.3.1 R | Komma fehlt; “... fir Zugfahrstrassen sind (Komma) ist Ergénzen: Komma setzen Z
SLA-031 kein grosses Schadenspotenzial...”
SBB-236 | 25022 A2.4 T | Der Fall A2.3.3 findet sich nicht mehr im Entscheidungsbaum anpassen. A | Nein, dieser Fall fiihrt
Entscheidungsbaum. im Baum zu ,Nein".
SBB- 25022 A2.4 Entscheidung| T |Bei den Entscheiden A2.3.7 "Weichen vor Vor den Meterangaben das Zeichen "'<" Z | korrigiert
SOA-031 sbaum Hindernis?" und A2.3.8 "Weichen vor Perron?" | ergénzen.
fehlt bei den Distanzangaben das Zeichen "<"
vor den angegebenen Metern (40m und 80m)
FB-07 25022 A3.2.2 T | Aus meiner Sicht sollte aufgrund von einfacheren Im Text auch die «verlangerte Vorschiene» mit A | Siehe SBB-166
Betriebsverhaltnisse auf eine Verlangerung der einbeziehen.
Vorschiene als gentigend Schutz vor vorzeitigem
Umstellen méglich sein.
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25

grundung StGr

SBB-166 | 25022 A3.2.2 1 E | Dieser Abschnitt ist nicht nétig, da man diese Vorschlag: Abschnitt I6schen. VA
Vorschiene ohnehin braucht, wenn keine
Zwergsignale vorhanden sind.

SBB-167 | 25022 A3.2.2 1 E | Die Vorschiene kann dazu fihren, dass die Vorschlag: Erklaren, dass die Gefahr der A | Eine Riicklaufweiche
Weiche ihre im Prinzip nétige Schutzstellung bei | Blockierung des Riicklaufens bei der schitzt, wenn sie
einer Abstellung nicht erreicht. Dies merkt ev. Abstellung auf der Vorschiene besteht. Falls kann, Eine solche st

. o . . . ; N nur dann vorhanden,
niemand, weil Riicklaufweichen insbesondere jemand eine gute Idee hat, kbnnte man auch TR G G
dort vorgesehen werden, wo sie nicht durch Rezepte flr die Behebung dieser geeignete Weiche
haufig genutzte benachbarte Fahrstrassen in die | Schwachstelle einfligen. vorhanden ist, die
schitzende Stellung gebracht werden. quasi kostenlos

diese Wirkung
erzielen kann. Es
gibt keine generelle
entsprechende
Anforderung.

SBB-20 | 25022 A2.3.2 T | Der Begriff «gleichzeitge Fahrten» wird gemédss RTE Anpassen: «gleichzeige Fahrten» streichen und die Z | Formulierungen
Glossar, falsch gebraucht Regelung generell giiltig fir Spurwechsel machen. angepasst:

.mehrere zeitgleiche
Fahrten erlauben*

BAV-11 | 25022 14 T | Indiesem Abschnitt wurden keine Anderungen Die gesetzlichen Grundlagen” AB 39.3.d Ziffer 4 Z | Neues Kapitel 1.5
durchgefiihrt. Aufgrund der Anpassungen im Anhang A «Lagelberwachung» erganzen. «Lageiberwachung»
(SBB-spezifisch) ist aber folgendes aufgefallen:

Zungenkontrolle: Die gesetzlichen Grundlagen” sind nicht

vollstdndig zum Thema aufgefiihrt, die AB 39.3.d Ziffer 4

«Lageuberwachung» fehlt.

NB: Die Zitierung der gesetzlichen Grundlagen® ist nicht | Die Zitierweise tberpriifen, damit die Hierarchie der
ideal, da die Hierarchie nicht ersichtlich ist. Nur die Vorschriften” ersichtlich wird.

Ubergeordnete Ziffer ist angegeben. Was zu den

untergeordneten Ziffern gehdrt ist nicht ersichtlich. ’) Die Nomenklatur gem. BAV-01 ist zu beriicksichtigen.
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
griindung StGr
SBB-156 | 25022 4.2 T | In Bestehenden Anlagen auch mit eher Erganzung des Textes, dass in V| Dies wurde nicht
grosseren Umbauten ist diese Forderung Umbauprojekten von dieser Regel geandert -—> Antrag
kostentreibend. Die konsequente Umsetzung abgewichen werden darf und diese nur bei HRALSGARERS
sollte nur bei Neubauten eingefordert werden. | Neubauten konsequent umgesetzt werden Aufsteigend durch
muss. fortlaufend ersetzen.
SBB-164 | 25022 4.2 1 E |Sind in der Aussenanlage mehrere gekoppelte Vorschlage: VA
Entgleisungsvorrichtungen mit nur einer 1. .. mit einer gemeinsamen Steuerung
Innenan-lage vorhanden, sind diese mit .1 und ... oder ... mit einer gemeinsamen
.2 usw. zu kennzeichnen (z.B. Ev31.1 / Ev31.2). Steuerung in der Innenanlage ...
Unprazise ist die «Innenanlage», denn in einem 2. .. mit einer gemeinsamen Steuerung
Bahnhof haben meist alle Weichen und EV die
gleiche Innenanlage, wenn man darunter das
Stellwerk versteht.
SBB-81 | 25022 4.2 E | «..im Sinne der aufsteigenden Kilometrierung Anpassen: nur einmal aufsteigen schreibend. z
aufsteigend mit...»
2x aufsteigend
SBB-82 |25022 4.2 T | Vierstellige Bezeichnung wéren erwiinscht. Text analog RTE25010 A2 erganzen. A | Anlagen mit so vielen
Weichen gibt es
kaum.
SBB-83 | 25022 4.2 T | Unklar, was unter «Gruppierung von Weichen» | Bild erganzen mit folgendem Inhalt: A | Dieses Bild zeigt
zulassig ist. 2 exakt ein"e von sehr
Bei der Vernehmlassung des Musterplan R I- " V|ele“n mpghchen
. Bed(irfnissen zur
50003 wurde explizit darauf geachtet, dass / Gruppierung.
«Partnerweichen» gruppiert wurden, d.h. e k 3 RTE 25022 soll die
aufeinanderfolgende Weichennr. 1 H““‘“m Maglichkeit schaffen,
a siehe Musterplan R 1-50003 aber keine
? \ Umsetzungsvorgabe
4 n zur Gruppierung
machen.
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Org-Nr.! |RTENr, |Kapitel> |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat,s | ENscheid/Be-
griindung StGr
SiP4 25022 4.2 1. Satz E | Der Ersatz von «fortlaufend» durch «aufsteigend» filhrt zur | Entweder z
sprachlichen Unschénheit, dass «aufsteigend» im gleichen - lassen wie bisher, oder
Satz nun zweimal vorkommt. - andie AB-EBV zu Art. 73, AB 73.1 Ziffer 4
anpassen, wo nur steht: «im Sinne der
Kilometrierung zu nummerieren», oder
- andern auf «... sind im Sinne der
Kilometrierung aufsteigend mit ...»
BAV-12 | 25022 6.1 T | «Handweichen sind je Gleisfeld sowie je Klarheit der Begriffe prufen und ggf. prézisieren. z
Handweichenbereich einheitlich mindestens mit folgenden
Weichensignalen auszuriisten.»
Sind das «Gleisfeld» und der «Handweichenbereich» klar
genug in der Ausbreitung/Begrenzung definiert?
SBB-124 | 25022 6.1 Auflistung T | In der FDV steht: «Als Weichensignale werden | Ergénzung: Z
der__ _ verwendet: Handweichen sind je Gleisfeld sowie je
\Z/\Llj(la?(fﬁlegnes?gn — drehbare Laternen fir einfache Weichen und | Handweichenbereich einheitlich mindestens
alen einfache Kreuzungsweichen mit folgenden Weichensignalen auszurtisten:
— Weichen-Lichtsignale fur einfache Weichen - beleuchteten, drehbaren Weichenlaternen
und Kreuzungsweichen bzw. feste Laternen mit beweglichen Blenden
— feste Laternen mit beweglichen Blenden fir | oder
Kreuzungsweichen - Weichen-Lichtsignalen oder
— Weichensignaltafeln.» - bei ausreichender Gleisbeleuchtung mit
Die «feste Laterne mit beweglichen Blenden» drehbaren Weichensignaltafeln mit
fehlt in der Auflistung im RTE. Ruckstrahlbelag
SBB-133 | 25022 6.1 E | bei ausreichender Gleisbeleuchtung ...... Anpassen: Einheitlich "Gleisfeldbeleuchtung" oder YA
allenfalls "Gleisbeleuchtung" anwenden.
Unter Kap. A2.2.2 wird der Begriff
Gleisfeldbeleuchtung aufgefiihrt
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 El’l"tSChEId/ 25
griindung StGr
SBB-165 | 25022 6.1 1 T | Handweichen sind je Gleisfeld sowie je Vorschlag: A | Bestimmung wurde
Handweichenbereich einheitlich mindestens Einheitlich bitte weglassen. auf soll geandert.
mit folgenden Weichensignalen auszurtisten: Begriindung: Eine Mischung soll problemlos D?S W'egla“sse“n von
g ; ; Leinheitlich* wirde
maoglich sgln, weil o . den Zweck der
1. Die Beleuchtungssituation nicht Bestimmung
tberall in einem Gleisfeld gleich ist komplett aushéhlen.
und somit nicht Uberall dieselbe
Losung die optimale und
2. Weichenlichtsignale an Handweichen
werden nur bei spezifischem Bedarf
z.B. aufgrund der Platzverhéltnisse
verbaut. Deswegen sollte man nicht
ein ganzes Gleisfeld mit
Weichenlichtsignalen fir
Handweichen ausristen.
Insbesondere sind
Weichenlichtsignale an Handweichen
nicht die strategisch erwiinschte
Losung.
SBB-191 | 25022 6.1 3 T | Abgleich mit FDV vornehmen Anpassen: Gleiche Formulierung, gleiche A | Fehlendes Signal
Lésungen wie FDV, aus Auf;éf;lutng FOV
. N . eingearbeitet.
z.B. Signale fir Kreuzungsweichen. GegenUber DV ist
hier eine funktionale
Gruppierung
erforderlich.
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
griindung StGr
SBB-235 | 25022 6.1 T | Die Vorgaben fiur die Weichensignale filhren zu | Anpassen: Passus zu Laternen ersatzlos A | Siehe SBB-165
einer deutlichen Verscharfung gegeniiber dem | streichen oder das unbeleuchtete
heutigen Standard. Weichenlaternen bauen wir | Weichensignal zur Standardlésung machen.
far Anlagen ohne RaFa oder wo der Rangier dies | Abweichungen davon mussen sich mit
verlangt — wohl fir Stoss. irgendeinem nutzen begriinden lassen. (Stw
ohne RaFa werden nicht mehr gebaut...)
FB-06 25022 6.3 Einfache T | Bei ISB Betreiber welche ein Zugsicherungssystem Als weitere Ergdnzung aufnehmen. A | Diese Besonderheit
Verhaltnisse einsetzten, welches den Fahrweg dauernd Uberwacht, ist | - Bei ISB welche Uber ein Zugsicherungssystem ZSL-90 konnte in
auf die Weichenlageanzeige mittels Weichensignal zu verfiigen welche die Zugfahrten dauernd Uberwachen, einem Anhang der
verzichten. In ist auf Weichensignale zu verzichten. betroffenen ISB
geregelt werden.
SiP5 25022 6.3 Letzter Satz T | Dieser Satz widerspricht der neuen Bestimmung in Kap. Entweder A | 6.3 gilt nur fir
6.1, wo eine Mindestausristung gefordert ist. - letzten Satz des Kap. 6.3 l6schen, oder verschlossene
in Kap. 6.1 im neuen Teil schreiben: Fahrstrassen, welche
«In der Regel sind Handweichen je Gleisfeld oder Handweichen
Handweichenbereich einheitlich mit folgenden ausschliessen.
Weichensignalen auszuriisten: Daher kein
- LD Widerspruch.
SBB- 25023 433.a T | Die Ausnahme A2) 3. aus der Wegleitung- Vorschlag: A | RTE erlaubt den
SOA-033 Ausnahmebewilligungsvorlage miisste unter ..In besonderen Situationen kann auf das Verzicht. Der
Punkt a. erganzt werden. Zwergsignal verzichtet werden: \nlgzl'ﬁ:?]t Iswter:llrjlrer
Aktuell wurde nur von SIMIS W bestatigt, dass - Zielsignale bei Kopfgleisen auc% urﬁgesetzt
auf das ZS bei Ausfahr- und Kein betrieblicher Nutzen erkennbar ist und werden kann. Keine
Gleisabschnittssignalen verzichtet werden kann. | das System das zulésst z.B. Simis W Anlagen mit Zwergen
beim Prellbock
bekannt.
SBB-195 | 25023 434 1 E | Komma erginzen Ergéanzen: Ein allfallig vorhandenes, [...] JA
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Org-Nr.1

RTE Nr,

Kapitel 2

Abschnitt?2

TIE3

Kommentar

Antrag / Textvorschlag 4

Kat. >

Entscheid/Be-
griindung StGr

SBB-84

25023

434

T

Unklar, wie der Bezug von Blocksignalen zu ZS
ist. Grundsétzlich gibt es das nicht.

Ausnahme; Spurwechsel auf der Strecke,
welcher nicht als Bhf gekennzeichnet ist.
Signale, welche nach RTE25027 Kap. 2.3.1.2
gekennzeichnet sind

Ergénzen und prézisieren: Bild erganzen, welches die
Topologie Blocksignal / Zwergsignal aufzeigt oder dies
besser beschreiben.

A

Ob ein Zwergsignal
bei einem
fahrdienstlich als
Blocksignal
behandelten
Hauptsignal im
zentralisierten
Bereich des
Stellwerkes
vorhanden ist, wird
nicht hier geregelt.
Hier wird nur
geregelt, wie der
gegenseitige Bezug
Sein muss, wenn es
ein ZS gibt.

SBB-254

25023

435
4.3.6
4.3.7

S.9

Erster Buchstabe in Titel wird nicht angezeigt. (in der
Uberarbeiteten Version)

Anpassen

SBB-85

25023

4.3.6

Wie lauten die zuldssigen Bautoleranzen?

Bautoleranzen ergénzen.

Die Toleranz ist beim
Bauen einzuplanen.
4.3.2 sagt klar, wo
ZS innerhalb
Weichen zulassig
sind und wo nicht.
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
griindung StGr
SBB-168 | 25023 4.3.6 1 E | Zwergsignale sind in der Regel bei Vorschlag: «(als Gleisfreimeldegrenzen gelten | A | Dieser Satz wurde
25022 Gleisfreimeldegrenzen (als Gleisfreimeldegrenzen | Isolierstosse und Achszahlpunkte)» auf die erste Lesung
gelten Isolierstésse und Achszahlpunkte) zu weglassen. rr:?];'tﬁmz?\%ﬁfzztr
platzieren. Die Formulierung wird versténdlicher, wenn Vorschlag nichts.
Die Klammer kann weggelassen werden, weil es | man schreiben wirde:;
trivial ist und bei den Isolierstdssen nicht immer | Zwergsignale sind in der Regel an den
zutrifft, denn es gibt auch Isolierstosse die zu Abschnittsgrenzen der
keiner Abschnittsgrenze gehoren (z.B. in Gleisfreimeldeeinrichtungen zu platzieren.
Weichen).
g(B)i_O:M 25023 437 T | Hier fehlen Vorgaben fiir die Beurteilung. Prazisieren: Klare Forderung mit A |Die Rggel fordert
] . I " nz bewusst
Welc‘he Dlstgnzen geltfin beztiglich "Sperrzone Fahrstrom/Fahrleitung ausarbeiten. RTE25027 Ejjigncﬁ eLijr?:
L}nd Beurteilungszone"? Abstimmung (als
Ahnlich? Bitte klare Angaben formulieren wie im | Abschnitt 3.4.8 bezieht sich "nur" auf Reminder). Es sollen
RTE 25027 3.4.8. Hauptsignale. keine spezifischen
Vorgaben fiir den
Abschnitt resp. Ziff. Bitte im gesamten Einzelfall erfolgen
Dokument einheitlich handhaben. Am und damit auch keine
liebsten Ziff. Beibehalten. entsprechende
Priifung
SBB-03/ | 25024 Al3 E | Unprazis: Sperrsignale diirfen gem. RTE 25028 eingesetzt | Anpassen: Dokumentredundanz beseitigen oder Text Z | Sperrsignale nach
-016 werden. Ausnahme Al der RTE 25028 einpflegen. gemass RTE 25028 anpassen. RTE 25031 A2.2.1
erganzt
SBB- 25025 1 In der Weiche? Anpassen: Innerhalb der Weiche durch z
SOA-035 | 25026 innerhalb der Weichenzone ersetzten.
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Org-Nr.! |RTENr, |Kapitel> |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat,s | ENscheid/Be-
griindung StGr
BLS-gep- | 25025 4 T | Das zuriickschalten auf Warnung wird nur bezugnehmend | Liegen zwischen Vorsignal und Hauptsignal aktive V| Nicht Gegenstand
3 auf aktive Elemente zwischen Vorsignal und zugehérigem | Elemente (z.B. Weichen) oder befindet sich ein allein der Lesung (wurde
Hauptsignal gefordert. Aus Sicht BLS gibt es weitere stehendes Vorsignal innerhalb eines Bhf, erfolgt die nicht angepasst).
Griinde, bei denen ein Zuriickschalten auf Warnung Grundstellung des Vorsignals (Warnung) spatestens Wie soll das
erforderlich ist. Der typische Fall ist: Stehend vor einem mit der Auflésung des Fahrstrassenverschlusses vom technisch gehen? Es
Halt zeigenden Hauptsignal sieht man auf das nachste nachsten Element (Weiche, GFM etc.) nach dem handelt sich um
Vorsignal, welches oftmals zum Nachbar — Bhf gehort. Vorsignal. Einfahr-Vorsignale,
-Grenchen Nord nach Lengnau deren Einfahrsignale
-Kehrsatz nach Belp ohne
Leissighad nach Krattighalde Einstellbedingung
jederzeit auf Fahrt
gestellt werden
kénnen, unabhangig
davon, ob die
Ausfahrt im
rickliegenden
Bahnhof bereits auf
Fahrt ist. Hier erfolgt
die Grundstellung
erst mit der
Faltstellung des
Einfahrsignales.
Zusammen mit gep
diskutieren fur A14.
SBB-217 | 25026 Al T | Entspricht dies noch dem aktuellen Stand? Falls | Priifen und préazisieren. A | Anhang wurde
ja, ist die Umsetzung nicht klar; %é%i?gamfggmg
- Der \{e.rwels auf 1-30111 Kapitel 6 ist AB FDV
unprazis.
- Wie soll jemand, der das RTE 25000
anwendet, wissen, ab wann die
notwendigen Prozesse im 1-30111
festgeschrieben sind?
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25

grundung StGr

SBB-169 | 25026 1 2 E | Liegt das Wiederholungssignal innerhalb der Prifen und préazisieren. Z | Muss. Wenn die
Weiche, darf die Gleisnummer des an die Regel in der
Weichenspitze anschliessenden Gleises verwendet Fahrrlchtgng olhne'

gruppensignalahnlich
werden. en Situation
Darf oder muss? angewendet, fiihrt
Immer moglich oder nur wenn das Signal fir die die Regel trotzdem
Fahrt von der Spitze her tber die Weiche gilt? zum richtigen
Dies lasst sich implizit vermuten, weil das Gleis Resultat.
vor der Weichenspitze den Namen geben soll.
BLS-gep- | 25026 4 T | Habe hier sinngemass die gleiche Bem. wie zu Kap. 4 aus | Zweiter Satz wie folgt; V | Siehe BLS-gep-3
4 RTE 25025 Befindet sich ein Wiederholungssignal innerhalb eines
Bhf., erfolgt die Grundstellung des
Wiederholungssignals (Warnung) spétestens mit der
Auflésung der Fahrstrassenverschliisse nach dem
Wiederholungssignal.
Ein Grundstellung muss auch bei einer GFM-Kontrolle
gemaéss Ziffer 3d erfolgen.

SBB-38 | 25027 Al S. 23124 E | Sollten die Bezeichnungsvorgaben fir Vor- und Prifen. A | Die
Wiederholungssignale in die entsprechenden Regelungen Zusammenfassung
verschoben werden? 25025 fiir Vor- / 25026 fir ist bewusst und
Wiederholungssignale. schlank so gewahlt

und entspricht Ziffer
2.3 RTE 25027. Es
sind keine daraus
resultierenden
Probleme bekannt.

SBB- 25027 Ad E | Klammer nach «Sachverstandigenpriifung» lschen. Anpassen. z

SLA-001

SBB- 25027 A4 Verwehrung des Einsatzes von Mini- Priifen. A | Kommentar bezieht

SOA-040 Hauptsignalen bei: Neubauten, Erneuerungen \slgggr']cohr;;”;ndéﬁ
der Signalanlage Anderungen,
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Org-Nr.1

RTE Nr,

Kapitel 2

Abschnitt?2

TIE3

Kommentar

Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5

Entscheid/Be-
griindung StGr

Billigung des Einsatzes von Mini-Hauptsignalen
bei:

1. Anpassungen der Signalanlage, und wenn die
folgenden Bedingungen erfillt sind:

a. Der Einsatz des Mini-Hauptsignals eine
sichere Nutzung der Anlage gewabhrleistet
(Risikoanalyse notwendig)

b. Anderweitige Lésungen den zeitlichen und
finanziellen Rahmen eines Projektes sprengen
In jedem Fall ist die Ergonomie und die
Erhaltung der Integritat der Konzeptionierung
der Signalisierung einer Anlage zu
gewahrleisten, bedeutet, dass in einer Anlage
eine Funktion nicht mit unterschiedlichen
signaltechnischen Lésungen realisiert werden
soll.

Davon darf nur abgewichen werden, wenn
sichergestellt ist, dass die abweichende Losung
nur kurzfristig besteht und diese, durch eine
grossere Anlagenanpassung oder gar
Erneuerung gefolgt wird und damit die
abweichende Losung eliminiert wird.

Mini-Hauptsignale
sind nur in sehr
wenigen Anlagen
vorhanden. Die
bestehende
Regelung ist dafiir
ausreichend.

SBB-86/
-SOA-
036

25027

231

Der Umgang mit Doppelbezeichnungen (2x
Grossbuchstabe) ist nicht geregelt.

Welche Buchstaben sind zuléssig?

Wie ist der Umgang / die Auswirkung auf die
Vor- und Wiederholungssignale Kap. 2.3.1.4?

Prazisieren: Umgang mit z
Doppelbezeichnungen definieren.
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Org-Nr.! |RTENr, |Kapitel> |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat,s | ENscheid/Be-
griindung StGr
BAV-18 | 25027 3.4.1 Bst. b, Bilder E |Die in Buchstabe b. aufgefiihrte Distanz (neu 50m statt Bilder 14/15/16: Distanzen gem. Text aus Buchstabe b Z
14/15/16 100m) stimmt nicht mit den Angaben in den Bildern anpassen.
14/15/16 Uberein
SBB-174 | 25027 341 Punkt b., T | Fahrdynamik SBB (I-NAT-SAZ-SDS-FDY) lehnt die Anpassen: Punkt b des Abschnitts 3.4.1 unveréndert A | Regelung 3.4.8 gilt
25027 Seite Reduzierung der minimalen Distanz zwischen dem belassen. nur falls eine
13 Einfahrsignal und der ersten Weiche von 100m auf 50m elektrische Trennung
ab, da es sich mit den Abschnitt 3.4.8 widerspricht. vorhanden ist. Die
Knotenkapazitat
verlangt hier eine
Reduktion von
sinnlosen
Absténden. Solche
Reduktionen werden
heute als unechte
Ausnahmen immer
genehmigt, was eine
restriktivere
Regelung unsinnig
macht.
SBB-255 | 25027 341 S.13 E |Bild 14, 15 und 16 miissen angepasst werden gemass Anpassen. z
Angaben, Kap. 3.4.1 b.
Distanz von 50m erganzen
SBB-64/ | 25027 3.4.1 3.4.1.b/Bild E | Die Minimaldistanz im Text ist neu 50 m, auf Bild anpassen. (Dabei SBB-174 beachten) z
224 14 dem Bild 14 immer noch 100/150 m.
BAV-17 | 25027 3.3.3 Formulierung in AB wurde nach EiK angepasst. Nach EiK bereinigte Formulierung der AB Gbernehmen. | Z | Hinweis im Sinne
Erlauterungen zur
AB-EBV gemass md|
Auskunft Hanspeter
Baumann erganzt.
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 El’l"tSChEId/ 25
grundung StGr
SBB-157 | 25027 333 T | Hier findet eine Verscharfung statt, welche unter | Folgenden Text nicht léschen: Z | Siehe BAV-17
Umstanden dazu fuhrt, dass Rickfall . "
. . . . . die ausgenommen von Ruckfall-
Signalbegriffe nicht zégerlich zur Verwendung . . N
. ; . Signalbegriffen nur Halt oder ausfuhrende
kommen, was im Fall einer Stérung zu Fahrbeariffe zeigen kénnen
betrieblichen Beeintrachtigungen fiihrt. 9 9 ’
SBB-87 25027 3.3.3 E Referenz einf[]genl woher diese Definition Referenz auf AB-EBV erganzen. A In Kapitel 3 oben
kommt. wird auf AB 39.3.b
verwiesen.
ggi-O?,? 25027 3.33 2. T |lIst bei N-Signalen riskant, da in jedem Fall eine | Priifen: Bitte mit Fahrdynamik absprechen, ob | A :Qwiefern riskant? Ist
- Ankiindigung der Geschwindigkeit angezeigt N ) . o .
werden kann und somit die 5s Sichtzeit gelten dies ein erhohtes Risiko mit sich tragt A'?"”'?d'gur‘g?fahrbe
N L . . . griffe ja gar nicht
warden. Fazit: keine Sicherheitssteigerung Zulassig. Forderung
kommt aus AB-EBV.
Bei RF-Fahrbegriffen
wurde riickliegend
schon angekiindigt
(in der Logik ist das
immer noch ein
ausfiihrender Begriff,
es wird lediglich
Ankuindigung
angezeigt).
BAV-19 | 25027 3.4.2 3. Absatz E | Aktuell: Werden Gleisabschnitt- oder Ausfahrsignale nach | Werden Gleisabschnitt- oder Ausfahrsignale in Z
einer Haltezone — oder Bereichen mit regelmassigen Dienstabwicklungsbereichen aufgestellt, sind
startenden Zlgen aufgestellt. zusatzlich die Bestimmungen nach R RTE 25056 ...
Hier wird die Situation umschrieben. Entspricht jedoch
inhaltlich weitgehend dem definierten Begriff
Dienstabwicklungsbereich.
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 El’l"tSChEId/ 25
griindung StGr
SBB-170 | 25027 3.4.2 3und4 E | Die neue Regelung ist gut und verstandlich. Die | Vorschlag: Beispiel erganzen. VA
Ergadnzung eines Beispiels ware jedoch sinnvoll.
Das Bild ist schon da und das Beispiel kann
anhand des Bilds beschrieben werden.
SBB-175 | 25027 3.4.2 Idealfall, E | Referenz zum RTE25023 §4.3.2 zu der verbotenen Zone | Referenz zum RTE25023 §4.3.2 zu der verbotenen Z | erganzt
25027 S.13 fur Zwergsignal ergénzen Zone fir Zwergsignal ergénzen
SBB-196 | 25027 3.4.2 1 E | Formulierung ist etwas unprazise. Vorschlag: Z | angepasst
- «|dealfall:» 16schen und stattdessen
schreiben «[...] stehen idealerweise in
weichenfreien Bereichen oder [...]»
- «analog» l6schen, es steht schon
«sinngemass»
- evtl. Referenz auf verbotene Zone in FDV
SBB-22 | 25027 3.4.2 E |sind Fahrstrassen mit Ziel an diesem Hauptsignal zu Prézisieren und ergénzen: Konkrete Beispiele anhand z
verhindern, solange das andere eine Zustimmung zur einer Zeichnung auffithren.
Fahrt signalisiert
Umgekehrt ist die Fahrtstellung eines solchen Zugsignales
zu verhindern, solange das andere Ziel einer
Zugfahrstrasse ist und Halt zeigt.
Unklar was das «andere» ist. Schwer vorstellbar.
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25

griindung StGr

SBB-90 | 25027 3.4.2 T | Das beschriebene Risiko kann nur bei einer 3- Hinweis ergénzen, dass die 75m bei einer 2-gleisigen A | Es sind Topologien
gleisigen Topologie entstehen. Topologie nicht relevant und keine Massnahmen natig denkbar, in welchen
Diese Regel wird oftmals auch bei 2-gleisigen sing. Die genenschen Funktionen des Stw decken die die Zuordnung

. - Risiken bereits ab. aufgrund der
Anlagen angewendet, was zu Einschrankungen Gleisachsen
in der Projektierung der Signalstandorte in ebenfalls unklar ist.
Knotenbahnhofen resultiert.
Siehe auch Ausnahmebewilligung (SBB) Nr. 377
History: in einer alten Version des RTE25027 war
eine 2-gleisige Topologie abgebildet. Auf Grund
der ABW Nr. 377 wurde das RTE mit einer 3-
gleisigen Topologie angepasst.

SBB-91 | 25027 3.4.2 E | Die konkreten Signalbezeichnungen wurden aus | Anpassen: Wieder einen klaren Bezug zwischen Text z
dem Text geldscht. Der Bezug zum Bild 17 ging | und Bild herstellen. _ _ _
damit verloren. Die Verwendun.g dgr S|g.nalbe.ze|chnungen im Text ist

fur den Leser hilfreich. Bitte wieder erganzen.

SBB-92 | 25027 3.4.2 E | Aufzéhlungszeichen ab Ende des Absatzes Anpassen. z
I6schen.

SBB- 25027 3.4.2 1 T | Ist die Handhabung mit der A2024 AB-EBV Erganzen: Bitte auf das Kap. RTE 25023 Kap. VA

SOA-038 Ubereinstimmend? 4.3.2 referenzieren.

RHB-01 | 25027 3.4.2 Absatz 2 T | Kleine Anderung grosse Folgekosten. Wir haben diverse | .... Muss hiervon abgewichen werden, sollte nach A | Gemass AB-EBV
Situationen, bei welchen vom Idealfall abgewichen werden | Moglichkeit fir die Aufstellung sinngemass die 39.3.0b1.2.3 missen
musste. Fir solche Abweichungen wurden nun verbotene Zone analog wie flir Zwergsignale ortsfeste Signale
Vorschriften aufgestellt, welche z.T. nur mit enormen berticksichtigt werden, wobei fiir Hauptsignale nur eine eindeutig einem Geis
Folgekosten umsetzbar sind. Die Hauptsignale sind bei Aufstellung im Bereich der Weichenzungen in Frage zugordnet sein. In
uns z.T. in der fir Zwergsignale verbotenen Zone kommt. der verbotenen Zone
aufgestellt. Es handelt sich dabei um absolut ist dies auch aus
bedenkenlose Falle. Sicht FDV nicht

erfullt. Wir sehen hier
Die Forderung sollte abgeschwacht werden. nur einen Weg lber

eine RhB-

Ausnahmeregelung.
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aus der Praxis erganzen.

Einschrankungen erganzen.

Org-Nr.! |RTENr, |Kapitel> |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat,s | ENscheid/Be-
griindung StGr
SBB-89 | 25027 3.34 c T | Unklar ob nachfolgende Situation zulassig ist: Beispiel / Text erganzen A | Kein Kommentar zu
. 16 einer Anderung in
Lep 8%7 der 1. Lesung A13.
ug
— o) N e Die gezeichnete
e Situation entspricht
Ziffer ¢) und ist damit
Vereinigung von mehreren Linien. bereits geregelt. Von
Darf auf einer Einspurstrecke (Bsp. 101) die den rechts .
Rechtsaufstellung mittels Sichtschutz im Bereich xg;lgfggg%’}g?]:i?
von. vorhanden, weiter rechts verlaufenden Ende von Gleis 101
Gleisen angewendet werden? nicht sichtbar.
SOB-03 | 25027 3.34 Bild 11 T | Esfehlt ein «s» nach de in der Bildbeschreibung Vollstdndige Abschirmung des ganz rechts z
verlaufenden Gleises
25027 3.4.7 T | Was sind relevante Einschrankungen? Bitte mit Beispielen | Klammerausdruck mit den (effektiven) relevanten A | Alles was Einfluss

auf die
Signalisierung hat.
Die kann auch
anlagenspezifische
Kriterien umfassen,
weshalb keine
sinnvolle Liste in
RTE 25027 mdglich
ist.
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
grundung StGr
SBB-134 | 25027 3.4.7 E | Der Standort der «Merktafel Anpasen: Der Standort der «Merktafel z
Streckengeschwindigkeit» darf in der Regel Streckengeschwindigkeit» befindet sich in der
friihestens 50 m bis maximal 100 m nach der Regel frihestens 50 m bis maximal 100 m
letzten fur die Signalisierung am riickliegenden | nach der letzten fir die Signalisierung am
Hauptsignal relevanten Einschréankung (dies rickliegenden Hauptsignal relevanten
kann z.B. auch eine Kurveneinschrankung sein), |Einschrankung (dies kann z.B. auch eine
aufgestellt sein. Kurveneinschrankung sein).
Ein Standort kann nicht aufgestellt sein, ein
Standort befindet sich irgendwo
SBB-176 | 25027 3.4.7 25027 Seite T | Fahrdynamik SBB (I-NAT-SAZ-SDS-FDY) lehnt die Anpassen: Der Abschnitt 3.4.7 muss unverandert Z
[ -SOA- 15 Anpassung des Abschnitts §3.4.7 ab. Die belassen werden.
039 Bahnhofgeschwindigkeit/Kurvengeschwindigkeit missen | Der Anhang A (SBB-Spezifisch) kénnte erganzt
weiterhin berticksichtigt werden. Dies wird mit einer werden:
Montage 50 m bis 100m nach der letzten fiir die Abweichungen von Regeln 3.4.7 benétigen eine
Signalisierung am riickliegenden Hauptsignal relevanten | Genehmigung durch die Plattform Signalisierung (PlaSi
Einschrankung nicht mehr gewahrleistet werden. via Anlagenmanagement (Fahrdynamik)).
SBB-244 | 25027 3.4.7 T | Eine Kurve kann nie eine Geschwindigkeitsschwelle fiir Entweder den Text belassen wie er ist oder dann die Z | Erganzt.
eine signalisierte Geschwindigkeit sein (siehe FDV Passage in der Klammer weglassen.
R300.6, ziffer 2.3.3). Es ist bei Aufstellung der «Merktafel
Streckengeschwindigkeit» (Signalsystem N) immer die
letzte ablenkende Weiche massgebend.
SBB-65 | 25027 3.4.7 3.4.7 T/E | Die Weichengeschwindigkeit ist ein haufiger In den Klammern ergénzen: «[...] fir die Signalisierung Z | Klammer geldscht.
Grund, wieso ein restriktiver Signalbegriff am riickliegenden Hauptsignal relevanten
gezeigt wird. Deshalb sollte der Passus Emschrankung (d|gs kanr] z.B. die I_etzte Weiche oder
. . auch eine Kurveneinschrénkung sein)».
«relevante Weiche» nicht wegfallen. Ebenfalls erganzen: «Nach einer Merktafel fiir
Zudem hat diese Merktafel die gleiche Streckengeschwindigkeit darf sich kein Signal befinden,
Bedeutung, wie ein Signal, das «M» (freie Fahrt) | das Halt bzw. eine Geschwindigkeitsausfilhrung zeigen
zeigen wiirde (vgl. FDV R 300.2 Bild 808 bzw. R | kinnte. Grund: Nach einer solchen Merktafel darf der
300.6 Ziff. 2.3.3). Lokfuhrer beschleunigen.».
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
griindung StGr
SBB-93 | 25027 46.3 E | Der erste Satz «Die Fahrstrasse endet friiher, als | Regel 3 erganzen: V | Keine Anderung in
im Normalfall vom Lokpersonal erwartet.» ist Wenn auf Grund der Signalisierung eindeutig ersichtlich Al13 Lesung 1
eigentlich die Kernaussage und geht nebst den |s_t, wo (_jas Ziel einer Fstr ist, so muss keine kurze Fahrt )
signalisiert werden. Fur Ausgabe 14
Rggeln 1-4 unter. uberlegen, ob diese
Die Gefahr besteht, dass Regel 3 angewendet Regeln nicht eher
wird, obwohl der LF das Ende der Fstr gar nicht Grundsétze im
friher erwartet. Bei Haupt-Nebengleis- Zusammenhang mit
Situationen sollte keine Kurze Fahrt verwendet der Empfehlung sind.
werden, auch wenn z.B. die Regel 3 gilt. Beispiel:
-0 (e ) - — )
) — e —ie]
BLS-gep- | 25027 5¢. Hinweis T | Der Hinweis passt nicht mehr zur Ergénzung vom Hinweis wie folgt anpassen: Z
12 Abschnitt ¢. mit dem Wortli «<spatestens» Die Haltstellung ist so friih wie méglich zu projektieren.
Aber Achtung: Auf Elektra — Anlagen haben wir gelernt,
dass mit einer friiheren Haltstellung vom HS alle ZS,
die noch vor diesem HS sind auch auf Halt fallen und
das ergibt dann ein sehr komisches Bild fiir den Fdl:
Fstr. vorhanden, ZS zeigen Halt.
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Fahrtstellungsmelder bei: Neubauten,
Erneuerungen oder grésseren Umbauten der
Signalanlage

Ersatzldsungen zu Punkt 1: Wenn immer
maoglich sind Gleisabschnittsignale einzusetzen.
Wenn diese in einer Anlage sich nicht eignen,
kénnen anderweitige, von den SBB
zugelassenen Losungen zum Einsatz kommen.
Billigung des Einsatzes von Fahrtstellungsmelder
bei:

1. Anpassungen der Signalanlage, hervorgerufen
durch einer Verlangerung der Gleisnutzlange
wie z.B Verlangerungen von Bahnsteige, ohne
Veranderungen des Bahnbetriebes,

2. Kleinen Anpassungen in grésseren Anlagen,
die mit Fahrtstellungsmelder ausgestattet sind,

Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
griindung StGr
SBB- 25028 Al T | Der Punkt ...(wo sie im beleuchteten Zustand nie | Anpassen: Text abandern in ...(wo sie bei Z | Texte angepasst
SOA-042 12| &f 15 s z P
Ziel einer Zugfahrt sgln korme"n) sch.ranl.<t die eingestellter Zugfahrt automatisch
Verwendung auf Gleisen ein, tGber die eine
Zugfahrt gestellt werden kann. Grund sind die dunkelgeschaltet werden).
FdVv 3300.2 Kap. 2 «Slgnfalle fir Zugfahrten und Schaltungen sind analog zu JGC 511 zu
Rangierbewegungeny, ein beleuchtetes
Sperrsignal bedeutet fur eine Zugfahrt "Halt vor | projektieren.
dem ?lgnal ' : . L Dazu ist es wichtig das auch die RTE 25931
Das fuihrt zu unklaren Situationen fur die . .
. und AB-EBV angepasst wird, da aktuell eine
Lockfuhrer. .
Diskrepanz besteht.
SBB- 25029 A2 Verwehrung des Einsatzes von Priifen. A | FSM sind in 25029
SOA-041 | 25027 A5 behandelt. Siehe dort

A2.

Thema ist nach
Ansicht
Fachredaktion
bereits ausreichend
geregelt fiir etwas,
das nicht mehr
angewendet werden
soll.
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Org-Nr.1

RTE Nr,

Kapitel 2

Abschnitt?2

TIE3

Kommentar

Antrag / Textvorschlag 4

Kat. >

Entscheid/Be-
griindung StGr

und wenn die folgenden Bedingungen erfullt
sind:

a. Der Einsatz des Fahrtstellungsmelders eine
sichere Nutzung der Anlage gewéhrleistet
(Risikoanalyse notwendig)

b. Anderweitige Lésungen den zeitlichen und
finanziellen Rahmen eines Projektes sprengen
In jedem Fall ist die Ergonomie und die
Erhaltung der Integritat der Konzeptionierung
der Signalisierung einer Anlage zu
gewahrleisten, bedeutet, dass in einer Anlage
eine Funktion nicht mit unterschiedlichen
signaltechnischen Lésungen realisiert werden
soll.

Davon darf nur abgewichen werden, wenn
sichergestellt ist, dass die abweichende Losung
nur kurzfristig besteht und diese, durch eine
grossere Anlagenanpassung oder gar
Erneuerung gefolgt wird und damit die
abweichende Losung eliminiert wird.

SBB-04

25029

A2

...., nach den vorgéngig erfolgten
Sicherheitsbetrachtungen unter Einbezug des
Anlagenbetreibers....

Anpassen.

SBB-51/
-SOA-
043

25029

A2

Mit der Optimierung L1 LS tbertragen die dem Signal
vorgelagerten BGs keine Infill-Informationen mehr. Es gibt
aber weiterhin die Strecken-Infill-BGs (davon gibt es aber
nur eine Handvoll). Fir Fahrstellungsmelder kommen
deshalb nur noch Euroloops in Frage.

Streichen:... zu ersetzen oder durch Euroloops nfill-

Elemente{z.B-Euroloop) fir Falle ohne startende
Zige...

Formulierung
angepasst
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Org-Nr.! |RTENr, |Kapitel> |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat,s | ENscheid/Be-
griindung StGr

SBB-94 | 25029 A2 E | «bestehenden Fahrtstellungsmeldern sind Doppelter Leerschlag anpassen. Z

pestehende Fahristellungsmelder> Testvorschlag: «Bei Anlagenanpassungen mit

L«
2x bestehende Fahrstellungsmelder Verénderungen an bestehenden Fahrtstellungsmeldern
sind diese durch Wiederholungssignale...»

SBB- 25029 A2 E |2 Leerschlage zwischen den beiden Wortern Anpassen. Z
SLA-002 | 25027 «Fahrtstellungsmeldern sind»
SBB- 25029 A2 E | Klammer fehlt nach (Safety und Fahrdynamik Erganzen. Z
SLA-003 | 25027
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SBB- 25029 A2 E | «Bei Neubauten wird auf Fahrtstellungsmelder verzichtet»: | Ergénzen: Bei Neubauten wird grundsatzlich auf A | Nein, bei Neubauten
SLA-004 | 25027 In speziellen seltenen Féllen muss von diesem Grundsatz | Fahrtstellungsmelder verzichtet. von Anlagen sind

abgewichen werden kénnen. keine

Fahrtstellungsmleder
mehr zuléssig. Eine
Abweichung ist nur
mittels
Ausnahmegenehmig
ung méglich, damit
dann
anlagenspezifisch
die Sicherheit
nachgewiesen
werden muss. Wenn
man hier
grundsatzlich
schreibt, kann man
die Bestimmung
auch gleich ganz
weglassen, weil dann
die klaren Kriterien
fehlen. Es war klar
das Ziel dieses
Anhanges A, dass
bei SBB keine FSM
mehr gebaut werden
dirfen. Diese sind in
der Bauart SBB
ubrigens auch nicht
mehr AB-EBV-
konform, da der
Fahrweg nach
diesen gar nicht
uberwacht ist.
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Org-Nr.! |RTENr, |Kapitel> |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat,s | ENscheid/Be-
griindung StGr
SBB-23 | 25029 A2 E |Bei Anlagenanpassungen mit Veranderungen an Anpassen: Satzbau umstrukturieren Z | Die Infill-Elemente
bestehenden Fahrtstellungsmeldern sind bestehende wurden absichtlich
Fahrtstellungsmelder durch Wiederholungssignale oder ganz nach hinten
auch Gleisabschnittssignale zu ersetzen oder durch Infill- gezigelt um klar zu
Elemente (z.B. EuroLoop) fiir Félle ohne startende Ziige haben, dass es nur
Holpriger Satz. Verb fehlt am Ende. bei diesen nur um
Félle ohne startende
Ziige geht.
Satz in zwei Satze
aufgeteilt
SBB- 25031 A SBB Generell T Die Anforderung fur das zweite Erganzen; Vv Ubernahme PR 0066
SOA-045 Ausschaltelement bei Bue ist weder im Im RTE25031 aufnehmen. war nicht Teil des
RTE25931 noch im RTE 25031 behandelt. Wirde | Siehe SAZ Dienstleistungen - Zweites Egléﬁtise;ﬂrnmla
aus Sicht SIOP Sinn machen das aufzunehmen. | Ausschaltelement fiir Bahniibergang.pdf - Alle werden keinge neuen
Bem: Beim Review der Gen-BU fiir Elektra 2 BZkTugigtsU(I?izaer%rgggongo%%d(sharepoint com) S -
BL22.10 wollen sie neu. teilweise auf das zweite idealerweise wilrden beide Dokumente in die RTE ST (e
Ausschaltelement verzichten. einfliessen vorgenommen
' sondern nur noch
aufgrund
kommentierter
Anderungen
Anpassungen
vorgenommen fiir die
2. und letzte Lesung.
SEAG-09 | 25031 Ad T | Verbot Zwangsausschaltung Verbot aufweichen fur Ausnahmefélle. A | Bei SBB werden
Werden Bahniibergénge bei der SBB ohne Fernsteuerung bewusst keine BUe
ab Leitstelle gebaut, sind Zwangsausschaltungen gebaut. Welche eine
vorzusehen. Dieses Verbot verhindert die Sicherung von Zwangsausschaltung
Bahniibergéngen ohne Fernsteuerung. bendtigen.
SEAG-10 | 25031 A5 E | Blinklichtsignalanlagen anstelle Blinklichtanlagen A6 Blinklichtsignalanlagen z
Standardisierte Blinklichtsignalanlagen...
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Org-Nr.1

RTE Nr,

Kapitel 2

Abschnitt?2

TIE3

Kommentar

Antrag / Textvorschlag 4

Kat. >

Entscheid/Be-
griindung StGr

SBB-
SOA-046

25031

A6

E

Falls die Rede von R RTE 25931 ist, dann sollte
dies konstant im Gesamten Dokument
umgesetzt werden (siehe z.B. A5) Das Gleiche
gilt fir die Anderung von Ziff. Zu Abschnitt.

Vorschlag: So belassen wie bis anhin.

A

StGr RTE 25000 hat
beschlossen, dass
das R vor RTE
immer vorhanden
sein muss. Hingegen
soll «Ziffer» statt
«Abschnitt
verwednet werden.

SBB-05

25031

A7

Letzter Satz: ...missen fir alle Gleise... (statt muss)

Anpassen.

Es kann nur ein
Bedienspektrum
projektiert fur alle
Gleise.

SBB-
SOA-047

25031

A7

Bei fur?

das Ein- und Ausgleisen vorgesehenen BUe
durfen jedoch keine Achszahler verbaut werden
(siehe Regelung 1-50173).

Anpassen: Satz andern auf;

Fr das Ein- und Ausgleisen bei vorgesehenen
BUe diirfen keine Achszéhler verbaut werden
(siehe Regelung 1-50173).

Entweder ist auf
einem BUe das
Eingleisen
vorgesehen oder
nicht. Die Ausrlistung
kann nicht &ndern,
sobald eingegleist
wird.

Neu: Bei BUe,
welche fir das Ein-
und Ausgleisen
Vorgesehen sind,
dirfen keine
Achszéhler verbaut
werden (siehe
Regelung

1-50173)

SBB-06 /
--226

25031

A8

Zweiter Absatz: Zugbeeinflussungseinrichtungen zu
Kontrolllichtern... (zu statt zum)

Anpassen.

Absatz wird geléscht.
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Org-Nr.1

RTE Nr,

Kapitel 2

Abschnitt?2

TIE3

Kommentar

Antrag / Textvorschlag 4

Kat. >

Entscheid/Be-
griindung StGr

SBB-199

25031

A8

alles

T

Sind in den RTE 25000 eferenzen auf
Prinzipschaltungen eines Lieferanten
angebracht? Es sollte sicherlich nur sparsam
davon Gebrauch gemacht werden. In den
anderen Kapiteln werden auch keine solchen
Referenzen gemacht, da dies den Umfang
sprengen wirde.

Anpassen: Ersatzlos streichen.

A

Neu Anhang A.

SBB-53

25031

A8

EuroSIGNUM resp. W/H-Uberwachung ist die
Mindestausristung. Aber auch hier:
Zugbeeinflussungssysteme zu erwéhnen, ist nicht sinnvoll.
Es sollte nur erwdhnt werden, dass eine ZUBE notwendig
ist. Wie diese dann projektiert wird, ist in weiteren
Dokumenten (Prinzipien der Zugbeeinflussung,
Projektierungsregeln Level 1 LS und P44) geregelt.

Anpassen:

Kontrolllichter miissen geméass JGC 506 an BA8 (resp.
analog dieser Schaltung an den tbrigen BAST Typen)
angeschaltet werden.

Zugbeeinflussungseinrichtungen zu Kontrolllichtern sind
nach JGH 491 zu realisieren. Falls bereits eine
Zugbeeinflussung gemass JGC 507 (bei BA8) zur
Deckung des Bahniibergangs realisiert ist, wird die
Schaltung beim Nachriisten eines Kontrolllichtes
beibehalten.

Absatz angepasst.
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griindung StGr
SBB- 25031 A8 E | Was sind BAST-Typen? Prazisieren und anpassen: Z | Die ZUBE istzum
SOA-048 Ist nicht im SBB-Worterbuch auffindbar. _ _ . Kontrollicht und nicht
Satzstellung nicht verstandlich. Allenfalls in Begriffen definieren. umgekghrt: Ble
Satz andern auf: ZUBE ist die
Zugbeeinflussungseinrichtungen mit Riickfallebene bei
Kontrolllichtern sind nach JGH 491 zu nicht
L funktionierendem
realisieren. :
oder nicht
beachtetem
Kontrolllicht. Wir
bauen ja auch nicht
ein Hauptsignal zur
ZUBE sondern
umgekehrt.
ZUBE-Ausristung
von Kontrolllichtern
ist in den Vorgaben
ZUBE geregelt.
BUe-Steuerung statt
BAST
SBB- 25031 A9 E |Komma fehlt: « ... R RTE 25931 Abschnitt 4.2.5, sollen Ergénzen: « ... R RTE 25931 (Komma ergénzen) Z | Wird aber wieder
SLA-005 P Abschnitt 4.2.5, sollen ...» geldscht.
ggB-O . 25031 A9 T | Die PRO08S ist noch nicht veréffentlicht. Bitte Priifen: Die PRO88 muss vor der A Wi(fjd zuzrijg?lfgezogen
A-04 sicherstellen, dass diese vor der ) . . . und in 25931
Versffentlichung der RTE freigegeben ist, Veroffentlichung der RTE freigegeben sein. geregelt.
Die Erganzung R RTE 25931 sollte im gesamten | Das R bei RTE 25931 weglassen oder uberall
Dokument gleichgehandhabt werden. hinzufiigen.
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
griindung StGr
SBB-07 | 25031 Anhang T | Integration der PR0O066 fehlt Erganzen. V | Wurde wegen
laufender inhaltlicher
Diskussionen in der
KooSi zu dieser PR
auf nachste Ausgabe
verschoben. Inhalt
zur Zeit ev. nicht
stabil.
BAV-20 | 25031 0 Kopfzeile E | «Bahniibergénge - (Ergénz)» diese Kopfzeile ist Textvorschlag: z
unginstig. Kopfzeile wie bei allen anderen RTE benennen.
Konkret; «Bahniibergdnge»
SBB-225 | 25031 0 Kopfzeile T |Im Titel (Seite 1) ist Erganzungen gestrichen , Streichen: in der Kopfzeile (Seiten 2+3) Z
aber Folgeseiten (Erganz) ebefalls I6schen
BLS-gep- | 25031 0 Generell T | Mir fehlt der Umgang mit Verschachtelungen. Die FDV In den RTE, wo es um den Neubau von Z |222FDV300.22
7 machen diesbeziiglich folgende komische Aussage, die Sicherungsanlagen geht, wiirde ich die Satze nach Bildern
ich nicht verstehe: Verschachtelung verbieten Zu
In einer Zone mit Verschachtelung von Verschachtelungen
Bahniibergangsanlagen ist auf die Zusatztafel zu ubernommen.
verzichten. (Zusatztafel, wenn ein KL mehr als einen BUe
Uiberwacht)
BLS-gep- | 25031 0 Generell T | Mir fehlt der Umgang mit Situationen, wo zwischen KL und | In den RTE, wo es um den Neubau von V| Nicht Gegenstand
8 zu deckendem BUe noch eine Haltestelle liegt. Auf Sicherungsanlagen geht, wiirde ich den der Regelung. Hier
Anlagen nur mit Zugsicherung ohne KL (BLS Langenthal — | Anwendungsfall KL — Haltestelle — Bue verbieten. wurde die PR0058
Wohlhusen), haben wir nach der Halstestelle eine weitere ins RTE Uberflhrt, so
Zugsicherung gebaut. Ob man dann, wenn man KL baut wie sie aktuell giiltig
hier auch ein KL bauen misste, ist mir nicht klar ist. Allenfalls halt nur
als Anhang Ax
BAV-21 | 25031 1 T | Die Bestimmung in Kapitel 1 sind nur fiir die SBB giiltig Ziffer in Anhang a (SBB-spezifisch) verschieben. z
und daher sind diese Bestimmung in den «Anhang A
(SBB-spezifisch)» zu Uberfiihren. Die V6V-UAGr R RTE
25931 (Version 3.0) hat die Bestimmungen diskutiert, in
der R RTE 25931 braucht es diesbeziiglich keine
Anderung.
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RBS-01 | 25031 1 Alle T | Neu hinzugeflgtes Kapitel 1 Deckung von Da neu hinzugefligte Kapitel 1 Deckung von Z
Bahnibergéangen, Seite 212 Bahnibergéangen soll vollstandig in den Anhang A SBB
verschoben werden
SBB-09 | 25031 1 T | Die PR0054 wurde in den Ziffern 1.1 - 1.2.3 abgebildet. Priifen und anpassen. z
Die Vorgaben, welche im Entwurf gemacht werden, sind
SBB-spezifisch und gehéren in den Anhang SBB.
Vorgaben wie die Ausfiihrungsart zum Fundament
(Erdschrauben) sollten nicht in der RTE aufgefiihrt
werden.
SBB-197 | 25031 1 alles T | Ist dies ein SBB-spezifischer Anhang? Priifen und Struktur entsprechend anpassen. z
--> Neu als Anhang Al
SBB- 25031 1 T | Das neu eingefligte Kapitel behandelt nur die | Anpassen: Entweder Titel Andern in "Deckung | Z | Verschieben in
SOA-044 Deckung der BUe von Zugfahrten. von Bahniibergéngen vor Zugfahrten™ oder Anhang A als.
Die Deckung der BUe vor Rangierfahrten wird die Rangiersignale auffiihren die einen T}gsrlndrglrllli:;ﬁtyvgibt
mittels Zwergsignal, Rangierhaltsignal oder Bahnubergang decken kénnen (wobei dann ,és AUF auf de'r
Sperrsignal gemacht. auch die nachfolgenden Kap. Angepasst Strecke, also geht es
werden mussen). Im Anhang A2.2 ist dies um die Deckung von
SBB-Spezifisch erwdhnt/geregelt. BUe auf der Strecke.
SiP 6 25031 1 Alle T | Das ganze Kapitel weicht erheblich von den Standards bei | Auf [N]-Bahnen beschranken. Z | Neuin Anhang A
Meterspurbahnen ab. Eine Anwendung bei den
Meterspurbahnen scheint mir nicht praktikabel.
SEAG-02 | 25031 11 1 T | Eigensichere Bahnibergénge mussen nicht durch Uberwachte Bahniibergangsanlagen miissen durch A | Neuin Anhang A, bei
Deckungssignale geschitzt werden. Deckungssignale geschiitzt werden. Im folgen- SBB sind
den Fall kann auf die Sicherung durch Deckungssignale eigensichere BUe
verzichtet werden: nicht zugelassen.
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Org-Nr.! |RTENr, |Kapitel> |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat,s | ENscheid/Be-
griindung StGr
SEAG-03 | 25031 11 2 T | Nicht alle Bahnen kennen die Vorsignaltafeln von 2. Ausriistung mit Kontrolllicht-\ersignat-zum A | NeuinAnhang A,
Kontrolllichtern. Auf die Vorsignaltafel wird bei Bahnen Kontrolllicht-und Zugbeeinflussungs-
oder Strecken mit vielen aufeinander folgenden punkten zur Sicherung von Bahniibergdngen
Bahnubergénge verzichtet. oder
2. Ausriistung mit Kontrolllicht, optionalen Vorsignal
zum Kontrolllicht und Zugbeeinflussungs-
punkten zur Sicherung von Bahniibergdngen
SEAG-04 | 25031 11 1-2 T | Die Deckung einer Bahniibergangsanlage bei Erganzung Z | Es geht um BUe auf
Anschlussgleisen kann auch mit Rangiersignalen RH oder | 3. oder bei Bahniibergéngen, welche ausschliesslich fiir der Strecke, wo
V erfolgen. Diese Moglichkeit fehlt in den Grundsétzen. Rangierfahrten genutzt werden. Kontrolllicht eine
zulassige Deckung
ist.
BAV-22 | 25031 11 E |Die Logik der Aufzahlung zum Verzicht des Textvorschlag (ohne Aufzéhlung): A | Es geht nur um die
Deckungssignal kdnnte falsch interpretiert werden. Einspurstrecken mit Vmax < 125 km/h, sofern diese mit Ubernahme einer
Kontrolllicht, Vorsignal zum Kontrolllicht und freigegebenen,
Zugbeeinflussungspunkten zur Sicherung von gultigen PR ins RTE
Bahniibergéngen ausgeristet ist. ohne inhaltliche
Veranderungen.
Aufzahlung erhoht
Lesharkeit.
SBB-198 | 25031 11 alles T | Dieser Teil ist eine Verscharfung/Prézisierung Erginzen und anpassen: A Eigensichgre '
von AB 39.3.f, Ziffer 3.1.1 Referenz anbringen Anlagen gibt es bei
Gultig nur fir Bahnibergange mit Verhinderung | Formulierungen entsprechend anpassen. Egricrlrgit]:tﬁt?athg{
der Fahrerlaubnis Gber den BUe bei nicht 0054 so etwgs auch
gesperrtem BUe (nach AB 39.3.f, Ziffer 2, Lit. a.), nicht.
d.h. nicht fr BUe mit fehlersicherer Sperrung Neu in Anhang A.
des Strassenverkehrs (eigensichere Anlagen).
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in den FDV R300.2, Kap. 2.2.2 nur einfach: Es kann ein
Vorsignal vorausgehen

2. Ausriistung mit Kontrolllicht und
Zugbeeinflussungspunkten zur Sicherung von
Bahnibergéangen. Vorsignal bei Bedarf.

Org-Nr.! |RTENr, |Kapitel> |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat,s | ENscheid/Be-
griindung StGr

SiP7 25031 11 1. Der Begriff Deckungssignal ist in den FDV wie folgt Bei der Verwendung von Begriffen sind unbedingt auch | Z

umschrieben: «Hauptsignal zur Deckung von die FDV zu berlcksichtigen.

Anschlussgleisen, iberwachten Bahniibergangen oder Vorschlag: «Bahnlbergangsanlagen werden in der

geféhrdeten Abschnitten auf der Strecke, nicht in Regel in Hauptsignalen gedeckt.

Blockabhéngigkeit.» Auf einspurigen Strecken mit vmax < 125 km/h ist die

In diesem Kapitel ist mit «Deckungssignal» aber Ausriistung mit

vermutlich ein Hauptsignal jeder Art (Einfahrsignal, - Kontrolllicht, und

Gleisabschnittsignal, Ausfahrsignal, Blocksignal, - Vorsignal zum Kontrolllicht, und

Deckungssignal) gemeint. - Zugbeeinflussungspunkt zur Sicherung von

Bahnubergéngen
zuléssig.

BLS-gep- | 25031 11 Zweiter T | Gemass RTE braucht es zu jedem KL auch ein Vorsignal. | Die Kann — Formulierung der FDV auch in den RTE A | Das war bei SBB
5 Punkt Gemass FDV ist das nicht zwingend notwendig: Da steht | erlauben. Zweiter Punkt also wie folgt: damals eine strikte

Forderung seitens
Lokpersonals. Es
geht in diesem
Schritt jetzt nicht um
eine inhaltliche
Verdnderung der PR,
sondern darum die
PR aufzuheben und
ins RTE zu
uberfiihren
(Forderung der
Revision und von
AEP). Eine solche
Anderung miisste
nach Prozess
entwickelt werden,
woflr jetzt keine Zeit
vorhanden ist.

Neu Anhang A.
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Org-Nr.! |RTENr, |Kapitel> |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat,s | ENscheid/Be-
griindung StGr
SEAG-05 | 25031 12 T | Eine Stromiberwachung von einem Kontrolllicht, was Kontrolllicht und-Zugbeeinflussung-werden-unabhangig | A | Zugbeeinflussung ist
grundsatzlich erlaubt und eingesetzt wird, ist voneinander | voneinanderangeschaltet-und die Riickfallebene
abhéngig. haben-keine-gegenseitige- Beeinflussung- zum Kontroll-Licht.
Da sollte kein
Common-Cause-
Fehler eingebaut
sein, zumindest nicht
in der Anwendung
SBB.
Verschiebung in
Anhang A.
MGB-02 | 25031 12 Projektierung Kontrolllicht und Zugbeeinflussung werden unabhangig Kontrolllicht und Zugbeeinflussung werden unabhangig A | Neuim Anhang A
voneinander angeschaltet und haben keine gegenseitige | voneinander angeschaltet und haben keine Gemass FDV wird
Beeinflussung. Die Bezeichnung der Kontrolllichter ist gegenseitige Beeinflussung. Die Bezeichnung der die Merktafel nur
gemadss R RTE 25931 KapAbschnitt. 8.2.5. anzubringen. | Kontrolllichter ist geméss R RTE 25931 KapAbschnitt. aufgestellt, wenn
Es werden keine Tafeln geméss 8.2.5. anzubringen. Auf die Tafeln geméss kein Kontrolllicht
FDV Bild 262 (Merktafel fir Streckengeréte der FDV Bild 262 (Merktafel fur die Zugsicherung) kann vorhanden ist.
Zugsicherung) montiert. verzichtet werden.
Zwingend alle Tafeln wegnehmen. Heute ist es eine gute
Info fir den Lokfuhrer. Aus diesem Grund wére ein «kann»
hilfreich und es miissen nicht alle Anlagen angepasst
werden.
RhB-03 |25031 12 T | L6schen des ersten Satzes. Bei der RhB stimmt das Kontrollicht und-Zugbeeinflussung-werden-unabhangig Z | Verschiebenin
zumindest bei den bestehenden Anlagen nicht. Die voneinanderangeschaltetund Anhang A
Anschaltung der Zugbeeinflussung erfolgt anhand des haben-keine-gegenseitige Beeinflussung:
Lampenstromes.
PHH-01 | 25031 121 T | Gemass FDV R 300.3 Ziffer 2.2.2 kann dem Kontrolllicht | Wenn die Gefahr besteht, dass das Kontrolllicht zu spat | Z | Verschieben in
ein Vorsignal vorausgehen. Dies bedeutet, dass es nicht | erkannt wird, soll ein Vorsignal angebracht werden. Das Anhang A
Pflicht ist, ein Vorsignal anzubringen. Vorsignal ist so anzubringen, dass des vom Lokfiihrer
10 Sekunden vor Erreichen des Kontrolllicht gesehen
werden kann.
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Org-Nr.! |RTENr, |Kapitel> |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat,s | ENscheid/Be-
griindung StGr
SEAG-06 | 25031 121 T | Hier kann definiert werden, wann ein Vorsignal zum Vorsignale kommen zum Einsatz, wenn auf A | Neuin Anhang A
Einsatz kommen soll. Streckenabschnitten ein Kontrolllicht ...[zu definieren]
Das Vorsignal zum Kontrolllicht ist so aufzustellen, dass
es 10 Sekunden vor dem Erreichen des Kontrolllichts
vom Lokfihrer gesehen werden kann.
PHH-02 | 25031 122 1 T | Kontrolllichtfarben sind geméss R 300.3 Ziffer 2.2.2 gelb | blinkt das Kontrolllicht weiss. A | Verschieben in
oder weiss Anhang A. Bei SBB
ist weiss gefordert.
PHH-03 | 25031 122 1 T | Kontrolllichter werden je nach Hersteller nicht Kontrolllichter werden pro Bahniibergang A | Verschieben in
richtungsunabhangig angeschaltet. riehtungsunabhangig angeschaltet. Anhang A. Bei SBB
ist richtungsabhdngig
gefordert.
PHH-04 | 25031 122 2 T | Befestigungsart entfernen. Das-Kontrolllichtist wenn-immer méglich-mit Z | SBB Vorgabe,
Erdschrauben-zu-befestigen Verschiebung in
Anhang A
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Einschaltung nicht Fahrrichtungsabhéngig
erfolgt. Dennoch gibt es Anwendungen, bsp.
Wenn in einer Fahrrichtung zwei BUe mit einem
Kontrolllicht gedeckt sind, wo das Kontrolllicht
richtungsabhéngig ausgegeben wird.

Weisse Kontrolllichter werden nur bei der SBB
eingesetzt. Die Privatbahnen verwenden nach
wie vor die gelben, ehemals Brandgelben
Kontrolllichter.

Der schwarz/weisse Balken (Schachbrett) wird
nicht bei allen Bahnen angebracht. Dies erfolgt
streckenweise.

Die Montageart mit Erdschrauben sollte nicht
hier stehen. Es kdnnte ebenso gut stehen dass
die Kontrolllichter wenn immer Mdglich an einen
FL-Masten zu montieren sind, was diverse
Bahnen praktizieren.

Bahnubergang in der Regel richtungsunabhéngig
angeschaltet. Falls die Bahnibergangsanlage
eingeschaltet ist bzw. die Schranken geschlossen sind,
blinkt das Kontrolllicht weiss.

Zur besseren Sichtbarkeit kdnnenméssen
Kontrolllichter mit schwarz/weissen Balken (FDV Bild
206 Bahniibergangsanlage eingeschaltet) versehen
werden. jchtd i bglich-ri

Erdschrauben-zu-befestigen:

Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
griindung StGr
SEAG-07 | 25031 122 T 1. Kontrolllichter kénnen nur bei Inselanlagen 1.22 A | SBB Vorgabe,
Richtungsabhéngig blinken. Dies funktioniert bei | Kontrolllicht Verschiebung in
einer Stellwerkseinschaltung nicht, da die Kontrolllichter werden nicht tiberwacht und werden pro Anhang A
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Org-Nr.! |RTENr, |Kapitel> |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat,s | ENscheid/Be-
griindung StGr
SBB-125 | 25031 1.2.2 1 T | Wird die Farbe des Lichtes bewusst auf «weiss» | Anpassen: Allenfalls die Farbe «orange» erganzen A | Das war damals bei
eingeschrankt? Geméss FDV wére auch (oder «weiss» ldschen, da die Vorgabe ja eigentlich in der Erarbeitung der
e der FDV gemacht wird) und/oder die Vorgabe «weiss» PR0054 ein sehr
«orange» zulassig. in den Anhang SBB transferieren. grosses Thema.
Seitens Lokpersonal
wurde nur weiss
akzeptiert. Neue
Kontrolllichter
mussen Farbe weiss
haben. Heute geht
das auch mit LED,
was friiher technisch
unmdglich war.
SBB-126 |25031 1.2.2 2 T | Die Vorgabe zur Verwendung von Anpassen: Letzten Satz weglassen oder in den A | Steht so in PR0054
[-171 - «Erdschrauben» als Befestigung geht zu weit ins | “Anhang SBB» transferieren und wurde seitens
231 Detail und der Begriff Erdschraube ware zu gggilgm:fgﬁgsanem
definieren. Es sollte es der Anlageneignerin e A%]hang A.I
Uberlassen, was die geeignetste Befestigung fur
ihren Anwendungsfall ist.
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Org-Nr.! |RTENr, |Kapitel> |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat,s | ENscheid/Be-

griindung StGr

BLS-gep- | 25031 122 Zweiter Satz T | Ein KL darf auch orange blinken Falls die Bahniibergangsanlage eingeschaltet ist bzw. A | Wurde bei SBB

6 die Schranken geschlossen sind, blinkt das Kontrolllicht seitens Lokpersonal

weiss oder orange nicht akzeptiert. Es
ist kein Problem,
neue Kontrolllichter
Wweiss zu bauen.
Regelung gilt fir
Neubauten und bei
funktionalen und
baulichen
Veranderungen -
muss erganzt
werden.
Neu Anhang A

MGB-03 | 25031 122 Kontrolllicht T | Zur besseren Sichtbarkeit mussen Kontrolllichter mit Text sinngemass vom FDV Ubernehmen. A | Bei SBB Pilicht. >
schwarz/weissen Balken (FDV Bild 206 Verschiebung in
«Bahniibergangsanlage eingeschaltet») versehen werden. | Zur besseren Sichtbarkeit kdnnen miissen Anhang A.

Kontrolllichter mit schwarz/weissen Balken (FDV Bild
In den FDV ist geschrieben: Das Kontrolllicht kann auch 206 «Bahniibergangsanlage eingeschaltet») versehen
ohne schwarz/weissen Balken aufgestellt sein. Das RTE | werden.
hebt dies auf bzw. ist im Widerspruch der FDV. Dieser
Punkt kann dem Betreiber Uberlassen werden bzw. *
gemass FDV.

MGB-05 | 25031 122 Kontrolllicht T | Der Teil mit der Erdstange gehort nicht ins RTE. |6schen A | Vorgabe seitens
BasKentrolllichtistwenn Produktmanagement
immerméglich-mitErdschravben-zu-befestigen SBB ->

Verschiebung in
Anhang A.

RhB-02 |25031 122 T | Letzter Satz weglassen. Die Bahnen haben in der Regel | Das-Kentrolllichtistwenn A | Vorgabe seitens
ihre Varianten, wie sie was montieren. Das gibt nur immer-maglch-mit Erdschrauben-zu-befestigen: Produktmanagement
unndtige Diskussionen. Warum ist das mit Erdschrauben SBB ->
zu hefestigen? Verschiebung in

Anhang A.
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25

griindung StGr

PHH-05 | 25031 123 T | Beim Meterspurbahnen werden auch Kontrolllichter Kontrolllichter sind mit Zugbeeinflussungen Z | Verschiebungin
eingesetzt. Diese setzen jedoch nicht ETCS L1 LS ein. auszuriisten. Die Zugbeeinflussung ist am Standort des Anhang A.

Kontrolllichts zu errichten. Es gelten die gleichen
Ausriistungsregeln wie bei Hauptsignalen.

SEAG-08 | 25031 123 T | Bei Meterspur Bahnen erfolgt die Projektierung je nach Z | Verschiebung in
Zugheeinflussungssystem nach anderen Vorgaben. Anhang A.

SBB-172 | 25031 123 1 T | Vorgabe von ETCS und P44 gilt nur fiir Vorschlag: [N] erganzen mit geeignetem Z | Verschiebung in
normalspurige Anlagen (ausgeschlossen sind Ausschluss von nicht interoperablen Anhang A.
Meterspurbahnen wie die RHB oder Rigibahn) Infrastrukturen.

SBB-52 | 25031 123 T |InKapitel 1.2.3 werden Zugbeeinflussungssysteme Anpassen: Kontrolllichter sind mit Z | Verschiebung in
erwdhnt. Das ist nicht sinnvoll. Es sollte nur erwahnt Zugbeeinflussung gemass geltenden Vorgaben Anhang A.
werden, dass eine ZUBE notwendig ist. Wie diese dann auszuristen.
projektiert wird, ist in weiteren Dokumenten (Prinzipien der
Zugbeeinflussung, Projektierungsregeln Level 1 LS und
P44) geregelt.

RhB-04 | 25031 123 T | Loschen des ersten Satzes, da Aufzéhlung nicht Als-Zugbeeinflussungseinrichiung-wird-EuroSIGNUM Z | Verschiebung in
vollstandig. (z.B. ZSI127) Paketd4-und ETCS LS verwendet: Anhang A.

AB-06 25031 11-1.23 Irgendwie nicht passend und widerspriichlich zu RTE |6schen Z | Verschiebungin
25931 und FDV Anhang A

SBB-95 | 25038 4.2 C. T | Der Punkt c) soll geléscht werden. Streichen. A | Eine Sperre folgt den
Es besteht die Befiirchtung, dass der Bau von Gleisen. Es ist die
zusétzlichen ZS oder RH-Tafeln die Folge sein EX|§tenz cines

. Gleises, welche zu
wird. ZS oder RH-Tafeln
Wie ist z.B. sinngemaéss das in RTE25010 Bild 11 fihrt, nicht die
dargestellt Gleis 72 zu sperren bzw. bekommt Sperre.

72 somit neu eine Sperre?
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Org-Nr.1

RTE Nr,

Kapitel 2

Abschnitt?2

TIE3

Kommentar

Antrag / Textvorschlag 4

Kat. >

Entscheid/Be-
griindung StGr

BAV-23

25051

15

T

Gilt diese Aussage unabhangig vom eingesetzten
Leittechniksystem?

Sofern diese Einschrankung produktspezifisch ist, bitte
entsprechend auffiihren.

A

Das ist eine
funktionale
Fragestellung und
keine des Produktes,
ausser wenn
Stellwerk und
Leittechnik integriert
sind und eine
gemeinsame
Projektierung haben.
In diesem Fall ist die
Regelung aber
gegenstandslos.

SBB-200

25051

15

- Begriff «Einzelfahrstrasse» ist ungebrauchlich
- Text darf nicht kursiv sein, da kein
Referenzdokument vorhanden.

Anpassen:
- Einzelfahrstrasse 16schen
- Text normal formatiert

Text unkursiv
machen.

SBB-24

25051

15

miissen fir diese Fahrstrassen zwischen diesen

Codepunkten dieselben Vorzugswege projektiert werden.

Diesselben zu was ? Unklar.

Prazisieren

Es miissen fiir alle
diese Fahrstrassen
die selben
Vorzugswege
projektiert wenrden.
Es darf eben nicht
sein, dass zwei
identische Start-Ziel-
Kombinationen
unterschiedliche
Vorziige besitzen.

SBB-
SLA-006

25051

15

Bildlegende
Bild 1

Warum «mit unterschiedlichen Umwegen»? Reicht «mit
unterschiedlichen Fahrwegen» nicht

Anpassen: Falls korrekt «mit unterschiedlichen
Fahrwegen»
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Org-Nr.! |RTENr, |Kapitel> |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat,s | ENscheid/Be-
griindung StGr
SiP8 25051 15 T | Der Fall scheint mir ausgesprochen gesucht, die Ziffer l6schen oder in einen SBB-Anhang verschieben. A | Themaist
Beschreibung auch fiir Fachpersonen mit fundierten grundsatzlicher
Kenntnissen nur schwer versténdlich. Die Begriindung Natur. Problem
«was durch die Leittechnik nicht beherrscht werden kann», besteht, solange
ist fragwiirdig. Vermutlich beherrscht ILTIS das nicht. Das Leittechnik und
heisst aber nicht, dass z.B. die Leittechnik VBBa das auch Stellwerk
nicht beherrscht. Vorzugsfahrwege
kennen. Texte
angepasst.
BLS-gep- | 25051 15 Ganzes T | Massgebend dafiir, dass dieses Kap. jetzt im RTE steht, | Ganzes Kap. Léschen. A | Siehe SiP 8
9 Kapitel durfte unsere moderne Leittechnik von Siemens sein. Aus | Begriindung: Wenn eine Leittechnik solche
Sicht RTE ist aber nicht verboten, dass man eine andere | Anforderungen an ein Stellwerk hat, dann ist es an der
Leittechnik einsetzt, die so etwas im Griff hat. Leittechnik dies als Anwendungsbedingung an das
Stellwerk zu formulieren. Anwendungsbedingung von
einem spezifischen Leittechniklieferanten gehéren nicht
in ein RTE.
SBB-129 | 25053 3.1.9) Klammerbem | E | Die Klammerbemerkung ist unnétig. Streichen:{gemass-Risikoanalyse-SBB-SAF-0G-zur Z | Siehe MGB-06
erkung vor Zeitin-Arbeit)
erstem
«Bullet-
Point»
SBB-131 | 25053 3.1 T |In 3.1.a) wurde das Gefahrgut geloscht. Wieso Allenfalls fir eine spétere Aussage mittels V| Ist so angedacht. Bei
3.2.a) kann es in den links aufgelisteten Kapiteln nicht | Risikoanalyse priifen risikoarmen
auch weggelassen werden? In 3.1.1) kdnnte man Zugfahrt'enllst d.'e
. . Geschwindigkeit
es wahrscheinlich eher weglassen als in 3.2.a) immer fief und das
Thema daher klar
abgrenzbar.
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25

griindung StGr

SBB-130 | 25053 3.2.9) Letzter Satz T | Die Ergéanzung «oder einem Prellbock im Streichen:-eder-einen-Prellbock-mit Schutzstumpen A | Prellbock kann
Schutzstumpen» halte ich min. fiir verwirrend erhohte Risiken ins
(wenn nicht falsch). System bringen.
Ein Prellbock wird in der Regel nicht gebaut,
weil damit die noétige Gleislange hinter dem
Prellbock («Bremslange») viel grésser wird, als
wenn die Fahrschienen mdglichst bald Enden
und in ein Schotterbett entgleist wird. (vergl.

3.3.3)

Was bei einer Kollision mit Prellbock geschieht,
wissen wir nicht so genau und ist wahrscheinlich
auch etwas zuféllig; behaupte ich mal.

SBB-154 | 25053 Al S35 T | Esist generell entsprechend dem Wortlaut der | Prazisieren: Bitte das Beispiel als Beispiel fiir Z | Durch Regelung
Ziffer 4.2.5 AB-EBV die Unverhaltnismassigkeit | . Unverhaltnisméssigkeit ausweisen und g?glgsesrsweti?lenung
der resultierenden Geschwindigkeitsreduktion
nachzuweisen (z.B. 60 km/h statt 80 km/h bei festhalten, wo bzw. wie dies festgehalten
Signalsystem L). . .

Reicht das Beispiel «60 km/h statt 80 km/h bei | VETden muss. Braucht es hierzu 2.8. einen
Signalsystem L» bereits als Nachweis fur die Antrag zur Ausnahme beim BAV?
Unverhaltnismassigkeit aus? Ggf. ist dies im A3 zu erganzen.

BAV-26 | 25053 A3 1. Abschnitt E | Wird der Begriff SIOP A zukiinftig nicht mehr verwendet? | Kommentar kl&ren. .
Resp. warum wird neu der Begriff
Sachverstandigenpriifung Planung verwendet?

AB-02 25053 11 422c T | Es wird hier auf eine nicht vertffentlichte AB-EBV Punkt ¢ immer noch nach dem jetzt gliltigen AB-EBV A | Nein. A13 hat den
verwiesen zitieren Auftrag, mit AB-EBV

A2024 konform zu
sein (StGr).

1 Eingabe-Nummer mit Organisation 2 Kapitel/Abschnitt/Abb. und allenfalls Seite angeben, um den betreffenden Ort im Dokument genau zu bezeichnen. 2 T: Technisch,
inhaltlich; E: Editorial, Rechtschreibung # Die PGr behandelt nur Eingaben mit konkretem Antrag.
mit Begriindung / V = Verschiebung auf nachste Revision mit Begriindung / D = Diskussion in PGr fur Entscheid Z/ A /V

5 Kategorie: Z = Zustimmung, freiwilliger Erklarungstext / A = Ablehnung

Seite 73/120




RTE — Regelwerk Technik Eisenbahn

Rickmeldungen zur 1. Lesung von R RTE 25000 13. Ausgabe (A13)
«Kompendiums Sicherungsanlagen»

Zusammenstellung der Rickmeldungen und Entscheide/Begrindungen der Projektgruppe

VoV UTP

Verband offentlicher Verkehr
Union des transports publics
Unione dei trasporti pubblici

Stand: 21.06.2024

Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
griindung StGr
SBB- 25053 11 422c T | Aktuell stimmt die Anpassung nicht mit der AB- | Priifen und anpassen: Dies sollte mit der Z | Das Zitat stammt so
SOA-050 EBV Uberein. A2024 AB 39.3.a Ziff 4. Ubereinstimmen, aus der AB-EBV.
Ist es wirklich eine "oder" Verknupfung und
nicht eine "und" ?
SBB-239 | 25053 141 3 T | Es ware hilfreich wenn eine Skizze eingefiigt Vorschlag: Skizze aus dem RTE 22040 Z | Verweis auf R RTE
wird, welche aufzeigt was Zungen-, Zwischen- 22040
und Kreuzungspartie ist.
SBB-96 | 25053 1.4.1 E | Schreibfehler in der Grafik Anpassen: Bindestrich entfernen YA
E \Punkt des ent-gleis-
| ten Rades
=
SBB-144 | 25053 147 T | Grundsatzlich scheint es korrekt, dass die Anpassung des ersten Satzes und I6schen des | A | 3.3.1 definiert nicht
Fahrbahn die Masszeichnungen fiir die Leit- zweiten Satzes da nicht relevant an dieser Lage und Lange
bzw. Fangschienen in ihrer Hoheit hat, aber die | Stelle. g:)nnedrel;ﬁ'}zcr:g%r;’
Lz_agen und Lan_g(_en werden im R RTE 25053, Entgleisungsraumes.
Ziffer 3.3.1 definiert. Der zweite Satz ist
wichtig und kann
nicht geléscht
werden.
SBB- 25053 147 Nach Bild 9 E | Klammer fehlt nach «AB-EBV zu Art. 26, AB 26.2 hier» Ergénzen: ... AB-EBV zu Art. 26, AB 26.2 (Komma A | Gemass ... ist kein
SLA-007 erganzen) definiert ... Einschub, daher
auch kein Komma.
Einstimmig in
Fachredaktion.
SBB-145 | 25053 149 T | ziffer I6schen, wenn SBB-142 umgesetzt wird Streichen: Mit der Umsetzung von SBB-142 z
I6schen, oder auf R RTE 25003 verweisen.
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
griindung StGr
SBB-39 | 25053 213 S. 10 E | Am Schluss des Abschnitts hats eine Fussnote 1, am Streichen: Fussnote 1 am Abschnittende 1dschen. yA
Seitenende ist sie aber geldéscht. (Die Ausnahme 90 statt
80 km/h bei der SBB gibt's ja nicht mehr.)
BAV-24 | 25053 214 b. E | Zu «risikoarme Zugfahrten auf Kap. 3.1, Fall 1a) Textvorschlag: A | Mit mehr Verweisen
verweisen. ... (ausgenommen bei ausschliesslich «risikoarmen werden die Texte
Zugfahrten», siehe Kap. 3.1, 1a)), also... nicht lesbarer.
Kapitel 2 beschreibt
nur Anwendungsfalle
und regelt nichts.
SBB-146 | 25053 214 T | Punkt b. soll bei den abgestellten Fahrzeugen Erginzung des Textes A | Siehe BAV-24
auf dep Punkt 1g _Geplante Abstellungen von «keine Gleise mit Gefalle gegen den
Fahrzeigen verweisen. . .
Konfliktpunkt, auf denen regelmassig
Schienenfahrzeuge abgestellt (Geméss R RTE
25053, ziffer 3.1, 1g) sind»
SBB- 25053 2.1.4b E | Beim neu eingesetzten Kommentar wiirde ich Erganzen: Verweisen auf das RTE 25053 Kap. A | Siehe BAV-24
SOA-051 noch auf das Kap. 3.1 1a) verweisen. 3.1 1a)
SBB-14 | 25053 3.1 1h T | Hier wére ein Verweis auf die verschiedenen Erganzen: Link oder Verweis auf Fahrzeugliste A | Diese Liste macht fir
Kompositionen (wie im Memorandum) hilfreich. SBB-Normalspur
Sinn. Es ist aber
nicht geplant, diese
weiter aktuell zu
halten.
Bei SBB als Verweis
auf Memorandum in
SiBer Planung
enthalten.

1 Eingabe-Nummer mit Organisation 2 Kapitel/Abschnitt/Abb. und allenfalls Seite angeben, um den betreffenden Ort im Dokument genau zu bezeichnen. 2 T: Technisch,
5 Kategorie: Z = Zustimmung, freiwilliger Erklarungstext / A = Ablehnung
mit Begriindung / V = Verschiebung auf nachste Revision mit Begriindung / D = Diskussion in PGr fur Entscheid Z/ A /V
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Org-Nr.! |RTENr, |Kapitel> |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat,s | ENscheid/Be-
griindung StGr
SBB-15 | 25053 3.1 1 T | Gefahrenguttransporte sind durch den Betrieb nicht immer | Punkt bzgl. Gefahrenguttransporte kldren und allenfalls | V| Sinnvoll. Weglassen
ersichtlich. Es kdnnen keine zuverlassige, darauf streichen. ohne saubere
abgestitzte, Aussagen gemacht werden. Dies ist nicht Begriindung
prifbar. (Risikobetrachtung)
Gefahrenguttransporte wurden in der Storfallverordnung ist aber kaum
behandelt. Es kann daher bei der Beurteilung betreffend maglich.
Flankenschutz darauf verzichtet werden. Ausgenommen Das ware ein guter
neuralgische Punkte, wo bekannterweise viel mit Antrag gewesen >1
Gefahrengut rangiert wird. Jahr vor der ersten
Lesung, jetzt nicht
umsetzbar.
SBB-16 | 25053 3.1 1 T | Gefélle gegen den Konfliktpunkt. Anpassen: V | Keine inhaltliche
Hier ist beschrieben wenn von mindestens einem «Wenn von mindestens einem Abstellort zum Anpassung fur
Abstellort bis zum Konfliktpunkt ein Gefélle von >0.5 entsprechenden Zwerg vor dem Konfliktpunkt ein Lesung 1 A13.
beseht. Es wiirde Sinn machen wenn man definiert: Von | durchschnittliches...» Anpassung fur
einem Abstellort bis zum entsprechenden Zwerg, da ja nachste Ausgabe
Wagen vor dem Zwerg abgestellt werden. priifen.
Relevant ist, ob das
Fahrzeug es bis zum
Gefahrenpunkt
schafft. Dazu ist ein
mittleres Gefélle >
0,5%o erforderlich.
Es geht hier nicht nur
um das Wegrollen.
BAV-25 | 25053 31 19) E | Der folgende Satz passt nicht zum Titel 1) und l&sst Raum | Textvorschlag: Z | Umformuliert
fur Interpretation: «Davon ausgenommen sind (geméss Risikoanalyse
«Nicht als Abstellungen von Fahrzeugen im Sinne dieser | ...»
Ziffer miissen behandelt werden».
Muss dies nun behandelt werden oder nicht? Ist nicht die | Statt
Meinung, dass die nachfolgenden Punkte darauf
hinweisen, dass diese nicht unter «geplante Abstellungen | «Nicht als Abstellungen von Fahrzeugen im Sinne
von Fahrzeugen» gehdren? dieser Ziffer miissen behandelt werden»

1 Eingabe-Nummer mit Organisation 2 Kapitel/Abschnitt/Abb. und allenfalls Seite angeben, um den betreffenden Ort im Dokument genau zu bezeichnen. 2 T: Technisch,
inhaltlich; E: Editorial, Rechtschreibung # Die PGr behandelt nur Eingaben mit konkretem Antrag.
mit Begriindung / V = Verschiebung auf nachste Revision mit Begriindung / D = Diskussion in PGr fur Entscheid Z/ A /V
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Org-Nr.1

RTE Nr,

Kapitel 2

Abschnitt?2

TIE3

Kommentar

Antrag / Textvorschlag 4

Kat. >

Entscheid/Be-
griindung StGr

SBB-127

25053

31

Bild 22

E

«nein» zu weit oben:

Anschluss
Frejverade- oder
Rampenglsse

)

Ja

Anpassen: «nein» runterschieben

yA

SBB-128

25053

31

Bild 22

In der Ausgabe 12 war spurbewirkter
Flankenschutz bei Risken durch entlaufene
Fahrzeuge nur nétig, wenn die zu schiitzende
Zugfahrt mit mehr als 80km/h fahren kann. Neu
ist bei Risken durch entlaufene Fahrzeuge
unabhangig der Geschwindigkeit der zu
schitzenden Zugfahrt spurbewirkter
Flankenschutz ndétig. Folglich werden mehr
spurbewirkende Flankenschutzmittel gebaut.

Priifen, ob diese Verscharfung ein gutes
Kosten/Nutzen-verhdltnis hat.

Diese Interpretation
ist nicht korrekt.
Auch im Nein-Ast der
80 km/h-Abfrage
musste bei Gefalle
oder Gefahrgut
Flankenschutz
gebaut werden.

AB-EBYV fordern bei
Risiken durch
entlaufene
Fahrzeuge immer
spurbewirkten
Flankenschutz und
genau das istim
Baum auch
abgebildet.

1 Eingabe-Nummer mit Organisation 2 Kapitel/Abschnitt/Abb. und allenfalls Seite angeben, um den betreffenden Ort im Dokument genau zu bezeichnen. 3 T: Technisch,
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25

griindung StGr

/85488347 25053 31 ;C/ 1g/1l/ T | Was heisst Normalbetrieb in Bezug auf die Anpassen: Hier ist die geplante Nutzung in Z | Begriff Normalbetrieb

149/ - | er.wahnte geplf.mte Nutzung? Jahre;fahrplan? Bezug auf den Normalbetrieb zu spezifizieren. defmert

150/ - Dieser Punkt gibt oft Anlass zu vertieften

151 Abklarungen, mit der Ergédnzung ggf. noch Was heisst geplante Nutzung. Z.B.
mehr. Die Erganzung.musls eindeutig zu Jahresfahrplan bezogen auf das zu
verstehen sein und dies fur alle.

beurteilende Projekt?
Wle kann man die «maximal 2 Stunden geplant» Natdrlich ist auch eine andere eindeutige
sicherstellen? Losung méglich
Auch hier ist die Frage auf was sich das Wort '
«geplant» bezieht.
Die Erganzung muss eindeutig zu verstehen sein
und dies fir alle.

SBB-218 | 25053 31 19) T | Nachtabstellungen von Kompositionen des Prazisieren: Evtl. genauer definieren, was eine | A |Daauch
Personenverkehrs in Gleisen, welche ansonsten | Nachtabstellung ist. Wochenendabstellun
nicht fur geplante Abstellungen verwendet gen erlagbt vyerdgn
ot s e
Ist klar definiert, was Nachtabstellungen sind? '

SBB-240 | 25053 3.1 T | Es ware hilfreich, wenn es eine Liste gabe welche | Priifen und anpassen: A | Diese Liste macht fur
aufzeigt, welche Fahrzeuge mit einer Fahrzeugliste vom Memorandum SBB-Normalspur
Feststellbremse ausgertstet sind. ﬁllgr?t gEezspIISaIn?bc(jai:ese
Weiter ist nicht klar, ob bei einem Wechsel von | pragestellung ob eine Anderung der weiter aktuell zu
Fahrzeugtypen, weiche auf einem Gleis Fahrzeuge bei Abstellungen eine halten.
abgestellt werden, eine Nutzungsénderung Nutzungsénderung auslost. Bei SBB als Verweis
auslost. Wenn nicht, misste dazu eine AWB auf Memorandum in
erstellt werden. Dies ware wiederum nicht im SiBer Planung
Sinne des Betriebes. enthalten.

1 Eingabe-Nummer mit Organisation 2 Kapitel/Abschnitt/Abb. und allenfalls Seite angeben, um den betreffenden Ort im Dokument genau zu bezeichnen. 2 T: Technisch,
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Wirksamkeit das Gesamtsystem. Es ware doch sehr
schwierig, fahrzeugartspezifische Abstellgleise zu
definieren. Wie soll das im Rahmen einer NAEP betrachtet
werden?

Org-Nr.! |RTENr, |Kapitel> |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat,s | ENscheid/Be-

griindung StGr

SBB-246 | 25053 3.1 la T | Esistzu erlautern, was die Planungsgrundlage fiir die Vorschlag: Im zweiten Bullet Point ist ein Verweis auf Z | Umformuliert zu neu
geplanten Personenbeférderung ist. Eventuell kénnte dies | das RTE 25003 Kapitel 1.2 Rangierbewegungen im definiertem Begriff
der Jahresfahrplan sein. Normalbetrieb einzuftigen und dort zu beschreiben, Normalbetrieb statt

dass die Planungsgrundlage der Jahresfahrplan ist. geplant.

SBB-247 | 25053 31 1 T | Esistzu erlautern, was die Plangrundlage fiir die Prézisieren: Fir die Beurteilung darf rein auf die Z | Prazisiert. Es ist
Gefahrguttransporte ist. geplante Nutzung der Anlage abgestiitzt werden, sofern geplant, diese

eine solche vorhanden ist, die den kompletten Bestimmung

Normalbetrieb umfasst wie z. Bsp. die risikobasiert

Storfallverordnung. langerfristig zu
entfernen.

SBB-54 | 25053 31 1h) T | Wie kann ein Projektierer wisse, welche Fahrzeuge Streichen: 1h ldschen, da nicht praktikabel in der A | 1h kann auch
abgestellt werden und wie kann der Betrieb dies nachher | Projektierung und im Betrieb. ubersprungen
garantieren. werden und einfach

spurbewirkter
Verstandlich ist, dass man die Wahl des Flankenschutzes Flankenschutz
optimieren mdchten, man reduziert dadurch jedoch die gebaut werden.

siehe auch SBB-14.

1 Eingabe-Nummer mit Organisation 2 Kapitel/Abschnitt/Abb. und allenfalls Seite angeben, um den betreffenden Ort im Dokument genau zu bezeichnen. 2 T: Technisch,
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Org-Nr.1

RTE Nr,

Kapitel 2

Abschnitt?2

TIE3

Kommentar

Antrag / Textvorschlag 4

Kat. >

Entscheid/Be-
griindung StGr

SBB-97

25053

31
Al

T

VZug > 120 a 1b)

Ist es bewusst so, dass die Erhéhung um 5km/h
auf 125 nicht mehr zulassig ist? Dies wird zu
RADN Einschrankungen diverser Anlagen
fuhren.

Unklar, ob der Teil der ABW Nr. 363 mit 125
statt 120 weiterhin Gultigkeit hat. Im Al ist nicht
mehr ersichtlich, dass die 125km/h angewendet
werden durfen. Es stellt sich auch die Frage, wie
die Wegleitung zur Ausnahmebewilligung SIOP
A angepasst wird? Darf die
«Unverhaltnismassigkeit» weiterhin angewendet

werden?

4. RTE 25053 Kap. 3.1 und Anhang SBB A1:
AB-EBV 39.3.a §4.2.5: Werden die in Ziffer 4.2.2 festgelegten Geschwindigkeitsgrenzen
aufgrund fehlender Kompatibilitat dieser Grenzen mit den Geschwindigkeitsstufen des
vorhandenen Signalsystems geringfiigig Uberschritten, muss die Infrastrukturbetreiberin
den entsprechenden Nachweis flr die Unverh&litnismassigkeit einer Geschwindigkeitsre-
duktion erbringen.
Der Nachweis der Unverhaltnisméassigkeit muss fir die Signalsysteme L und N bei der
Uberschreitung der Limiten fur Flankenschutz um 5 km/h, wenn dadurch weiterhin M
bzw. Fahrbegriff 1 («Freie Fahrt») signalisiert werden kann, nicht erbracht werden. Dies
wurde mit der allgemeinen Ausnahmebewilligung 363 erbracht.

Aus Sicht AEP-SAZ sind die 125km/h weiterhin
gewiinscht.

werden darf.

dieser Anderung bewusst ist.

Anpassen, falls 125 statt 120 weiterhin angewendet

Falls nicht mehr angewendet werden darf, bitte um
Stellungnahme, dass man sich den Auswirkungen

yA

Wird gemass
Wegleitung SIOP-A
wieder erlaubt.

SBB-
SLA-008

25053

3.1

Erklarungen
Zu
Entscheidung
shaum 1

Komma fehlt nach «Art. 39.3.a, Ziffer 4.2.5 hier
vorzugehen»

erganzen)
vorzugehen ...

Ergénzen: ... Art. 39.3.a, Ziffer 4.2.5 (Komma

Nach einer
Aufzahlung folgt kein
abschliessendes
Komma.
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Zudem gibt es in den FDV 2024 eine neue Definition fiir
"Fahrt"
"Fahrt": Sammelbegriff fiir Zugfahrt oder
Rangierbewegung, diese werden eingeteilt in:
- Fahrplanmdssige Fahrten
- Regelméssige Fahrten, wenn sie taglich oder an
bestimmten bezeichneten Tagen ohne
besondere Anordnung verkehren
- Fakultative Fahrten, wenn sie nur bei Bedarf und
auf besondere Anordnung verkehren.
- Extrafahrten
Fahrten, die auf besondere Anordnung und nach
einer besonders erstellten Fahrordnung
verkehren"

1¢) "Rangierbewegungen im Normalbetrieb"
Definition geméss R RTE 2503 "Fahrplanmassige
Fahrten"

- Regelmassige Fahrten, wenn sie taglich oder an
bestimmten bezeichneten Tagen ohne besondere

Es miisste aber noch abgeklart werden, ob der
Jahresfahrplan genigt und dass entsprechend in der
RTE 25000 beschrieben werden.

Anordnung verkehren und im Fahrplan hinterlegt sind.

Org-Nr.! |RTENr, |Kapitel> |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat,s | ENscheid/Be-
griindung StGr
SBB- 25053 3.1 1a) «Nur T | Was genau heisst keine geplante Personenbeférderung? | Anpassen: Geplante Personenbefdrderung klar A | Alle regelméssig
SOA-051 risikoarme Hat dies der Betrieb im Griff? definieren und absprechen mit der zustandigen Stelle. stattfindenden
Zugfahrten» Wenn nicht geplant, sondern spontan, darf dann Zugfahrten sind
Personenbeférderung erfolgen, wenn ja, wie oft/h&ufig? geplant.
Auch wenn geplante Gefahrguttransport gestrichen wird,
sind weiterhin AWB's fiir das ausschliessen von geplanten
Personenbeférderungen notwendig.
SBB- 25053 3.1 1c) T | Neuer Satz unverstandlich: Was wenn keine geplante Anpassen: A | Definition
SOA-052 Rang|ert_Jewe Nutzung Qer Anlage vqrhanden ist? Tritt dieser Fall _auf? Neue Definition in den EDV 2024 beachten und Nor‘r.nalbetneb
gungen im Nutzung jeder Anlage ist geplant (Anforderungsprofil). erganzt &
Normalbetrie Auch mit dem neu eingefiihrten Satz sind AWB's entsprechend umformulieren. Formulierung
b notwendig. angepasst. Weitere

Details beziiglich
Prozesse der
einzelnen
Infrastrukturbetreiber
gehdren nicht in RTE
25000.
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Bis anhin war die Geschwindigkeit > 80 km/h
ein Teil der Beurteilung des Flankenschutzes.
Mit dem neuen Ablauf des Entscheidungsbaum
kommt «Anschluss-, Freiverlade- und
Rampengleise» vor «geplanten Abstellungen
von Fahrzeugen.

Beispiel: Personenfahrt ohne
Rangierbewegungen mit 120km/h

keine risikoarme Zugfahrten

VZug = 120km/h

keine Rangierbewegungen im Normalbetrieb
kein Ablaufberg/Abstossen

zentralisierter Bereich

keine Anschluss-, Freiverlad- oder Rampengleise
geplante Abstellungen von Fz

keine Abhéngigkeit Feststelloremse zu
Parkstellung

kein Gefélle

Keine besonderer Windverhaltnisse

Keine Risiken durch Gefahrguttransport

vZug wird hier ausser Betracht gelassen. Nach
unserer Meinung ist dies eine Abweichung zu
AB EBV AB 39.3.a Ziff 4.2.2.c)

Normalbetrieb haufiger als zwei Wochen?
Nomalbetrieb muss klar definiert werden.

Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
griindung StGr
SBB- 25053 31 1g) geplante | T |Ist Risikoanalyse vorhanden? Priifen, anpassen und erganzen: A |4.2.2.chatkeinen
SOA-053 Abstellungen Nachtabstellungen sollen nicht mehr als Risikoanalvse ausarbeiten und Zusammenhang mit
von "geplante Abstellung von Fahrzeugen" gelten. y 8(.) wiles LAULTwi
Fahrzeugen D heint nicht si I sttentlich Die 40 km/h werden
as erscheint nicht sinnvoll; veréffentlichen. in 1a) abgefragt.

Wenn dann doch
Abstellungen mit
Gefahr des
Entlaufens besteht,
wird spurbewirkter
Flankenschutz
gebaut.

Wenn diese Gefahr
nicht besteht, dann
nattirlich nicht.

Die
Betriebshandbuicher
der Fahrzeuge sind
im Intranet verfiigbar,
dort steht alles
Erforderliche drin.
(Plattform ZFR)
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zusatzliche Zuige" auf neue regelmassige
Personentransporte hingewiesen, allerdings
werden fur durchfahrende Zige die
Gleisbenutzung nicht konsequent angegeben.
Weder AWB's fur regelméssige
Personentransporte noch AWB's flr
regelmassige Gefahrenguter kdnnen mit dem
aktuellen Prozess nicht verifiziert werden.

Ist nicht sicher, ob dieser mit dem NAeP
abgedeckt wird.

Regelmassige Gefahrgut kann nicht verifiziert
werden.

Wenn der NAeP Prozess nicht so gelebt wird,
dann besteht weiterhin das Risiko.
Gegebenenfalls muss daftir auch eine
Risikoanalyse erstellt werden, um
aufzuzeigen, dass es akzeptabel ist, wenn
vom Regelgleis abgewichen wird.

Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
griindung StGr
SBB- 25053 31 1h) T | Der erste Punkt ist schwierig umzusetzen: " im | Priifen: A | Korrekt, dort wo
SOA-054 Abstellungen Normalbetrieb ausserhalb von dieser Regelwerk-
. Ab he mit Betrieb. i
FZ Unterhaltsstandorten nicht getrennt werden spra<_: © m.l © _r|e N Mechanlsmus
Parkstellung L . ) i . Was heisst die meisten Pendelziige? genutzt wird, braucht
(Triebzuge, die meisten Pendelziige etc.) es ginen Merker fiir
Seitens SIOP A mussen dafur AWB'S erstellt den NAeP.
werden.
SBB- 25053 31 1) Risiken T | Auch mit dem neu eingefiihrten Satz sind AWB's | Prazisieren: A | Muss definiert
SOA-055 Gefahrguttra notwendig. o ) _ werden, aber nicht
nsporte Wer soll die AWB sicherstellen? Klar definieren und abklaren, wo eine gggggigi(gsauf
Aktuell wird im NAeP Prozess unter 2.3.4 ,,Auf verbindliche Aussage eingeholt werden kann. S Broncse
Bahnhofs-/Streckengleis verkehren neu oder Infrastruktur.
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Org-Nr.! |RTENr, |Kapitel> |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat,s | ENscheid/Be-
griindung StGr
SiP9 25053 3.1 Erklarung zu T | Nach meinem Verstandnis konkretisiert das RTE die Z | NeuTextaus
Entscheidung Uibergeordneten Vorschriften. Es scheint mir deshalb Wegleitung SIOP-A
sbaum 1 wenig sinnvoll, fir ein Detail aus der RTE auf die
Ubergeordnete Vorschrift zu verweisen. Hier geschieht
aber genau das. Und die genannte Bestimmung der AB-
EBV ist unprazise.
Wenn schon wiirde ich erwarten, dass Aussagen der
genannten AB-EBV wie
- «geringfiigig Uberschritten»
- «Nachweis fir die Unverhaltnismassigkeit einer
Geschwindigkeitsreduktion»
hier konkretisiert wiirden.
SiP 10 25053 3.1 la, 1b E | Hier und an anderer Stelle wird Vimax oder Vzug Generell fur Geschwindigkeit das kleine v verwenden. Z
geschrieben. Das grosse V steht allerdings fur Volumen. | Vimax, Vzug etc.
Fur Geschwindigkeit steht das kleine v.
MGB-06 | 25053 31 19) E | (geméss Risikoanalyse SBB SAF-xxx, zur Zeit in Arbeit): | Idschen Z | Text kommtin
Dieser Text gehdrt hier nicht drin Erlauterungen zur
Ausgabe 13.
SBB-17 | 25053 3.2 2a T | Siehe Punkt oben unter Kap.3.1./ 1l Punkt bzgl. Gefahrenguttransporte klaren und allenfalls | V| Wird fiir nachste
streichen. Ausgabe
angegangen werden.
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
griindung StGr
SBB-152 | 25053 3.2 29 T | Die Ergénzung ist nicht nachvollziehbar. Es gibt | Anpassen und priifen: Die Grundlagen A | Prellbdeke sind
als maximale Variante im Flankenschutz die Fahrbahn hier beizuziehen und eindeutig zu gemass AB EBV nur
Schutzweiche mit Gleisfortsatz und Prellbock R | referenzieren sowie der Sachverhalt zu 'liljf;?aﬁfastlmmten
RTE 25053, ziffer 1.4.8. Warum muss nun diese | prufen. geschwindigkeiten
Variante auf Folgeschéden geprift werden, Ggf. ist der Text anzupassen oder zu l6schen, dimensioniert.
diese Variante soll doch fiir Rangierbewegungen | so wie es jetzt geschrieben ist, ist zu prifen, Hohere
oder. entlaufene Fahrzeuge genau den Schaden | ob der Entscheidungsbaum mit dieser Geschwindigkeiten
begrenzen und zu keiner Entgleisung fuhren. Forderung korrekt ist und erganzt werden fiihren konnen zum
Mit dieser Ergdnzung muss kinftig der muss. é;;krlzeétfrz ?U'ehrren it
Nachweis erbracht werden, dass das Ebenfalls ist zu Prifen, ob R RTE 25011, Ziffer entsprec%enden
Schadenmass eingehalten ist, obwohl man die | 5.1 korrekt ist, dort wird folgendes geldscht: Folgerisiken. Die
maximale Schutzvariante gewahlt hat. «Kollisionen mit Prellbécken und anderen gute Variante ist
festen Hindernissen sowie von immer die
Entgleisungsmitteln bewirkte Entgleisungen Schutzweiche mit
mussen nicht berticksichtigt werden.» Gleisfortsetzung.
Siehe dazu auch R RTE 25011, A5
SBB-219 | 25053 3.2 Bild 23 T |lch finde nicht, dass man von 2f) links bei Ev bei | Anpassen: Pfeil von 2f) links bei Ev bei «nein» | A | Es lohnt sich, diese
«nein» unbedingt nach 2g) muss. Es scheint direkt zur Ausnahmebehandlung wie bisher. Priifung
recht wahrscheinlich, dass in einem Fall, wo es vorz“unehmen S
) . . unnétige
gemass RTE nur_elne !Ev braucht, eine AT el
Schutzweiche mit Gleisfortsetzung gen anzustossen.
unverhaltnismassig ist. Es ware daher sinnvoll,
wohl eher direkt zur Ausnahmebehandlung zu
gelangen, wie bisher.
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Aus unserer Sicht sollen die zwei Forderungen
1l) und 2a) wohl dasselbe aussagen --> kein
Rangieren mit Gefahrgut--> 1l) ist im
Entscheidungsbaum so weit unten, dass keine
Wagen mehr entlaufen kénnen.

Oder es geht darum das ein abgestellter Wagen,
mit Gefahrgutinhalt, durch eine
Rangierbewegung unbeabsichtigt angefahren
und dadurch ins Lichtraumprofil einer Fahrt
geschoben werden kann.

Dann brauchte es wohl 2 verschiedene AWB's:

e Fir 11) keine Abstellungen Gefahrgut
« Fir 2a) kein Rangieren mit Gefahrgut

Wobei Rangieren mit Gefahrgut im
Entscheidungsbaum 1 fehlt.

Missen wir kritisch betrachten und eine
Vorgéangige Abklarung durch das

kann.

Aus Sichtweise SIOP A sollen die
Gefahrguttransporte aus den
Entscheidungsbéaumen entfernt werden, da
mit den AWB'’s der Betrieb nicht bestétigen
kann, ob tatséchlich keine Gefahrguter

transportiert werden.

Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
griindung StGr
SBB-241 | 25053 32 2f T | Die Einschatzung betreffend Folgeschaden wird | Streichen. V' | Keine Anpassung in
aufgrund des Diagramms in 3.3 gemacht und erster Lesung, daher
die Folgeschaden beurteilt. Eine Beurteilung k_gme Anderungen
. . fir zweite Lesung.
betreffend unzeitiger Rangierfahrt vs.
bereichtigter Entgleisung, kann nicht durch den
Projektleiter beurteilt werden. Daher sollte
dieser Teil betreffend unzeitige Rangierfahrt
gestrichen werden.
SBB- 25053 3.2 2a) T | Auch mit dem neu eingefiihrten Satz sind AWB's | Prazisieren: Klar definieren und abklaren, wo A | Auflagen konnen
SOA-056 Rangieren notwendig. sich nur noch an die
mit Gefahrgut eine verbindliche Aussage eingeholt werden Planung richten. Der

operative Betrieh
muss hier nichts

berticksichtigen.

Siehe auch SBB-
131.
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 El’l"tSChEId/ 25
griindung StGr
Regelwerksmanagement verlangen, sonst bleibt
es wieder an uns hdngen --> sehr viele
Diskussionen.
SBB- 25053 3.2 29) T | Mit dem neu eingefiigten Punkt "...oder einen | Priifen und anpassen: Ist ein wenig ein A | Eine Schutzweiche
SOA-057 Folgeschade Prellbock im Schutzstumpen..." muss jede Widerspruch zu Kap. 1.4.8. ohne ,
n akzeptabel Schutzweiche ohne Gleisfortsetzung begriindet | Ab wann ist es eine Schutzweiche mit Qlels;or\t,?letéyng i
und beurteilt werden. G.Ieisfortsetzung gemass 1.4.8 und wann glgsch?eib'unégeweist
nicht? die erforderliche
Gemass 1.4.8 ist eine Schutzweiche mit Prézision und
Gleisfortsetzung auch eine Schutzweiche die Differenzierung auf.
in ein betrieblich nicht nutzbares
Stumpengleis fihrt.
Die Beschreibung in Kap. 3.3.3 misste im Kap.
1.4.8 erganzt werden.
SBB- 25053 331 Tabelle 1 T | Die Tabelle 1 wurde angepasst. Erganzen: Folgende Aussage erweitern: "Als A | Das wdre eine
SOA-058 erste muss mit Hilfe von Tabelle 1 die Lange Wiederholung des
LE des Entgleisungsraums (vgl. 1.4.1) Titels der ersten
) . Spalte der Tabelle 1.
bestimmt werden. Ausschlaggebend ist der
Ausléser fir die Notwendigkeit des
spurbewirkten Flankenschutz"
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«Verlust» sondern das Nichtzustandekommen
eines spurbewirkten Flankenschutzes. Denn bei
einem «Verlust» fallt das Signal i.d.R. auf Halt.

Kommt ein spurbewirkter Flankenschutz
aufgrund einer Stdérung nicht zustande,
kann an dessen Stelle ein verbotsbewirkter
Flankenschutz als Ersatzmassnahme
vorgesehen werden.

Bei der Projektierung gelten folgende

Prinzipien:

- Der Flankenschutz wird mittels
Einschalten des
Weicheneinzelverschlusses an der ge-
storten Flankenschutzweiche an das/die
néchsten rickliegenden Zwergsignale
weiterdelegiert.

- FUr die zu schitzende Fahrt ist die
Geschwindigkeit auf die fur
verbotsbewirkten Flankenschutz
zulassige Geschwindigkeit zu begrenzen.
Dazu muss ggf. eine entsprechende Fahr-
begriffs-Tiefhaltung vorgesehen werden
(bei der Planung der Signalisierung sind
folglich beide Anwendungsfalle zu
berucksichtigen).

Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
griindung StGr
SBB-201 | 25053 3.4 1 T | Eigentlich handelt es sich nicht um einen Vorschlag: Z | Formulierung

angepasst im ersten
Satz.
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Org-Nr.! |RTENr, |Kapitel> |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat,s | ENscheid/Be-
griindung StGr
SBB-25 | 25053 3.4 T | Dabei wird der Flankenschutz an das am gestorten Streichen: Den Teil vom Einzelverschluss l8schen A | Hier geht es nur um
Flankenschutzelement riickliegende Zwergsignal delegiert den Stérungsfall und
mittels Einschalten des Weicheneinzelverschlusses an der nicht um das
entsprechenden Flankenschutzweiche generische Verhalten
im Zwieschutzfall.
Der Einzelverschluss ist eine Mdglichkeit dies zu
erzwingend, jedoch keine zwingende Voraussetzung, ein
Fahrstrassenverschluss einer zweiten Fahrstrasse bewirkt
dies auch
SBB-66 | 25053 3.4 Anfang 3.4 T | Es kann sein, dass spurbewirkter Flankenschutz | Erganzen: Anfang des Kap. 3.4 z.B. so erganzen: Z | Zulassigkeit erganzt.
immer notig ist, unabhangig davon, wie schnell «Beim Verlust des spur_bewirkten Flankenschutzes an
fahrt der zu schiitzenden Zug. Deshalb sollte am einer Flankenschutzweiche aufgrund einer Stdrung sind
s . . . . zwei Situationen zu unterscheiden:
Anfang prazisiert sein, dass diese Méglichkeit . . .
. ey - Die Zugfahrt ist ohne spurbewirkten
zwar technisch immer mdglich ist (in den eStw Flankenschutz unzulssig (vgl. Kap. 3.1, 2.B.
zumindest), aber nicht immer zulassig. Grenze zu einem nicht zentralisierten
Bereich) oder systembedingt unméglich.
- Die Zugfahrt wére mit verbotswirkendem
Flankenschutz (allenfalls mit einer geringeren
Geschwindigkeit) immer noch zul&ssig und ist
technisch mdglich.
Bei der zweiten Situation wird der Flankenschutz an
das am gestdrten Flankenschutzelement riickliegende
Zwergsignal delegiert [...]»
SBB- 25053 34 Letzter Satz R | «<sowohl» fehlt Ergénzen: Entsprechend missen fiir die Signalisierung z
SLA-010 beide Anwendungsfalle sowohl mit als auch ohne
spurbewirkten Flankenschutz beriicksichtigt werden.
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25

griindung StGr

SBB- 25053 3.4 Ruckfallverha | T | Wurde neu verfasst. Ergénzen: Im ersten Satz fehlt folgende Z | Siehe SBB-66

SOA-060 Iten im Aussage: " Beim Verlust des spurbewirkten

Storungsfall Flankenschutzes an einer
Flankenschutzweiche aufgrund einer Stérung
kann ein verbotsbewirkter Flankenschutz
vorgesehen werden, falls nicht mit
entlaufenen Fahrzeugen gerechnet werden
muss und die Flankenschutzweiche nicht an
der Grenze eines “nicht zentralisierten
Bereiches” ist"

SiP 11 25053 34 T | Inverschiedenen Fallen (z.B. Gefélle mit Hohendifferenz > | 1. Satz mit dem roten Einschub ergénzen: z
3.5 m) ist ein verbotshewirkter Flankenschutz nicht «Beim Verlust des spurbewirkten Flankenschutzes an
zuléssig. Betragt demnach die zulassige Geschwindigkeit | einer Flankenschutzweiche aufgrund einer Stérung,

im beschriebenen Fall 0 km/h? - Diese Konsequenz geht | kann — sofern aufgrund der Situation zul&ssig - ein
aus dem Text nicht hervor. Falls sie gilt, sollte sie verbotshewirkter Flankenschutz vorgesehen werden.»
ausdriicklich erwéhnt werden. Textvorschlag

nebenstehend.

SBB-242 | 25053 332 30 T | Zusatzliche Begriindung auffilhren, dass das Erganzen. V| Keine Anderung in
vollstandige Eintauchen in ein Schotterbett die erster Lesung.
Anhaltedistanz reduziert.

SBB-243 | 25053 332 3i Bei einer Entgleisungsweiche mit halber Baum anpassen A | Dies macht
Zwischenpartie sollte es die Méglichkeit geben, physikalisch bei
den Le zu verringern, anlaog zur Ev mit schrager S:;g?;gnwgp
Leitschiene. Dies ist nach heutigen Baum nicht bleibt daher
maglich. unverandert.
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Zudem wird in Frage gestellt, ob die Tabelle 1
im 3I) korrekt ist und nicht stattdessen auf die
Tabelle 2 verwiesen werden sollte.

Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
griindung StGr
SBB- 25053 332 Entscheidung | T | EgW mit halber Kreuzungspartie ist aktuell bei | Abklarung mit Produktverantwortlichen. A/Z | Das RTE ist kein
SOA-059 sbaum EW-185 nicht mdglich, hier muss immer eine Produkt-Katalog
vollstandige Weiche verlangt werden. soqqer_n regelt i
Zuléssigkeiten.

Zuléssige. Dinge
existieren nicht
automatisch. Damit
sie existieren konnen
hilft es aber, wenn
sie erst mal zuléssig
sind.
Tabellenverweis
angepasst
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
griindung StGr
SBB-153 | 25053 333 S34 T | Gemass dieser Beschreibung ist die Schutzweich | Priifen und anpassen: Die Grundlagen V| Aus Sicht -
mit Gleisfortsatz und Prellbock keine maximale | Fahrbahn hier beiziehen und eindeutig Fachredaktion fehlt
Schutzvariante. referenzieren sowie den Sachverhalt prufen. rrsfgﬁnr;?itg\r/]endlge
So verstehe miisste man den Gdf. ist der Text anzupassen oder zu l6schen, Ergéinzung .Baum
Entscheidungsbaum um eine Abfrage erganzen: |so wie es jetzt geschrieben ist, ist zu prifen, wird fiir eine nachste
Kann die L6sung Schutzweiche mit Gleisfortsatz | ob der Entscheidungsbaum mit dieser Ausgabe RTE 25053
und Prellbock die zu erwartenden kinetische Forderung korrekt ist und erganzt werden studiert.
Energie abfangen Ja a Umsetzen, Nein a muss.
Entgleisungsweiche Ebenfalls ist zu Prufen, ob R RTE 25011, Ziffer
5.1 korrekt ist, dort wird folgendes gel6scht:
«Kollisionen mit Prellb6cken und anderen
festen Hindernissen sowie von
Entgleisungsmitteln bewirkte Entgleisungen
mussen nicht berlicksichtigt werden.»
Siehe dazu auch R RTE 25011, A5
SBB-220 | 25053 333 T | Als Folge muss stattdessen auf alternative Priifen: Noch mal genau uberlegen: Z | Hinweis auf in der
Schutzelemente wie eine Entgleisungsweiche - Wenn wir Schutzweiche mit Regel realisierbares
zuriickgegriffen werden. Gleisfortsetzung in gewissen Fallen Element erganzt.
Das schliesst die Option einer Schutzweiche mit fordern, missen wir auch eine
Gleisfortsetzung dann aber fast aus. Wir realistische Ausfihrungsvariante
mussten hier schon eine realistische Ausflihrung aufzeigen.
aufzeigen kdnnen, wenn wir dieses Element im - Falls es keine realistische
Entscheidungsbaum fordern. Ausfuhrungsvariante gibt, kénnen wir
das auch kaum fordern.
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griindung StGr

SBB-98 | 25053 3.3.3 E | Wie ist diese Erweiterung im «praktischen Anpassen: Kapitel zu Gunsten Sicht SAZ vereinfachen. A | Flankenschutz ist ein

Sinne» zu verstehen? Wir bauen keine SA-Thema und kein
Schutzweichen mit Gleisfortsetzung mehr? thrbahn-Thema.
) . Siehe auch SBB-
Ist das nicht generell eher ein Thema der 220.
Fahrbahn? Muss das so detailliert im RTE
abgehandelt werden?
SBB- 25054 2 T | Es sollte die Ausnahme aus der Wegleitung Anpassen. A | >1000m bleibt eine
SOA-061 Ausnahmebewilligungsvorlage A3) Ziffer 4 ins Ausnahme und ist
RTE bernommen werden. auch I“..A‘Q’) ,
beschrankt bis zur
néchsten
Anlagenanpassung.
SiP 12 25054 2 b. E | Der neu hinzugefiigte Satz passt nicht zum Neuen Satz ans Ende der Aufzdhlung b. setzen. z
vorangehenden.

SOB-04 | 25054 2 Ziffer b T | Der zusatzliche Text passt nicht in dem vorhandenen Text | Abschnitt neu formulieren, so dass es stimmig ist Z | Erste GFM des
kiirzeren Zielgleises
oder letzte Weiche
bei fiktiven
Zielgleisen

SBB-40 | 25054 2b. S.3 E | Der neue Satz ist am falschen Ort eingefigt, er gehort Anpassen: ... vor dem Zielsignal anzuschalten und z

unter die Formel. betragt:
t=15s+dx0.18 (s/m)
t: Verzdgerung in s
Fur Zielgleise < 100 m Lénge soll ...

SBB- 25056 ..zusatzlich | Nr. 1 T | Bei "ergrifiene Massnahmen" miisste es vorziehen | Anpassen. z

SOA-072 e Gefahren auf Gleis 935 heissen.

BAV-33 | 25056 41531 Bild 2 E/T | Der Begriff «echtes»/«unechtes» Gruppensignal ist zu «Echtes» Gruppensignal durch Gruppensignal Z | Gedndert und

Anhang A vermeiden. ersetzen, «Unechtes Gruppensignal» durch Gleissignal einleitender Satz
In der zukunftigen RL SA (V4.0) wird auf die Begriffe ersetzen (siehe auch BAV-37). angepasst.
«echt» / «unecht» verzichtet. Grundsatzlich ist das ganze R RTE 25000 beziglich
den Begriffen «echt» / «unecht» zu tberprifen und
entsprechend anzupassen.
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
griindung StGr
SBB-227 | 25056 41 la) |Bild3 T | Grafik zu wenig eindeutig firr die Situation keine | Anpassen: Weiche miisste weiter entfernt Z | Textund Bild
Weichen vor dem Signal sein. angepasst.
SBB-228 | 25056 4.1 1c) E | Einheitliche Bezeichnung Anpassen: Z | Neu einheitlich als
Abschnitt statt Ziffer «Kapitel»
1d bezeichnet.
Abschnitt statt Kapitel Eﬁgﬁggtr:gb:ja bspw.
auch GFM-
Abschnitte
beschrieben werden.
SBB-08 | 25056 Al R | Neue Begriffe fir “I-NAT-SAZ", “Fahrdynamik” etc. Anpassen. Z | |-NAT-BST gedandert.
verwenden A | Fahrdynamik bleibt
gilltig.
SBB- 25056 Al «Kosten-/Nutzen-Abwagungens» Anpassen: «Kosten-Nutzen-Abwagungen» Z
SLA-028 Schreibweise
SBB- 25056 A2 PRO074 T | PRO074 miisste ins RTE25056 integriert und Priifen und erganzen. Z | Die PRO074 wird
SOA-070 danach aufgehoben werden. Dies kann auch im aufgehoben.
99 SBB-spezifischen Anhang geschehen.
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
grundung StGr
SBB-122 | 25056 A4 2. Absatz, T | Eintrag in Wegleitung zum Sicherheitsbericht Streichen: Komplette Textpassage auf Seite 13 | Z | Kapitel geldscht.
gehort Planung I6schen. Antrag fiir Erganzung
vermutlich s .. zum
nicht zu Ad Das liomplette Kapitel ist zu 16schen. Sicherheitsbericht.
und wére ein Begrundung:
eigenes - Es stimmt nicht mit der geplanten
Kapitel? Umsetzung in der Wegleitung zum SiBe
Seite 13 tberein. Zusammen mit SIOP A wurde
hier ein anderes Vorgehen definiert.
- Angaben zur Wegleitung gehdren nicht
ins RTE, sondern sind in der Wegleitung
selbst bzw. in der Vorlage des SiBe
Planung abzuhandeln.
- Diein Kap. 5.4 gezeigte Grafik ist
identisch, aber da sind es Signale in
Weichenzonen. Keine «unechten» GruSi.
Diese Beispiele sind inkonsistent mit
den vorherigen Kapiteln.
SBB-29 | 25056 Ad T | Die Wegleitung zum SiBe Planung gehort nicht ins RTE Anpassen: In die Wegleitung SiBe Planung tiberfihren Z | Siehe SBB-122
sondern in die eigens dafiir angedachte Wegleitung
BAV-44 | 25056 Anhang A E | Der Verweis auf die D RTE 25100 ist zu entfernen, da Der Anhang A ist hinsichtlich der geplanten Z | Kapitel geloscht.
diese im Rahmen der Uberarbeitung RL SA V4.0 ausser | Ausserkraftsetzung D RTE 25100 zu (iberdenken. Siehe SBB-122.
Kraft gesetzt wird (definitives Datum noch nicht bekannt,
Zeithorizont per Ende 2024 / Q1 2025).
BAV-45 | 25056 Anhang A E | Inder ersten Tabelle, letzte Spalte, kann auf Kap. 5.4 In der ersten Tabelle, letzte Spalte, kann auf Kap. 5.4 Z | Kapitel geloscht.
verwiesen werden. verwiesen werden. Siehe SBB-122.
BAV-46 | 25056 Anhang A Anhang Wegleitung Sicherheitsbericht. Die Beispiele sind | Beispiele tiberpriifen. Z | Kapitel geloscht.
nicht klar. Siehe SBB-122.
Zuerst muss die Frage Dienstabwicklungsbereich ja/nein Vorgehen gem. RTE
beantwortet sein. 25056 Kapitel 4.
siehe auch Bemerkungen zu 5.4
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griindung StGr
SBB- 25056 Eintragin | 1.5.6.3 T | Fir C33 geniigt das Vorziehen aus Gleis 21 Anpassen. Z | Dies istrichtig.
SOA-071 WG SiBer | X.1 nicht. Gemass A2 wird spurbewirkter Kapitel wurde aber
Flankenschutz aus dem Nebengleis gefordert. gljglzoscht. Sl SEE
BAV-27 | 25056 Generell E | Frage: Wie wird sichergestellt, dass der Uberprifen, wie aus Sicht RTE sichergestellt ist, dass Z |lIstim
Dienstabwicklungsbereich mit dem Betriebskonzept der Dienstabwicklungsbereich mit dem Betriebskonzept Planungsprozess zu
Ubereinstimmt? Gibt es einen Verweis auf das Ubereinstimmt. Sicherstellen, dass das berticksichtigen und
Anderungsmanagement der ISB? Anderungsmanagement funktioniert. ist nicht Bestandteil
der RTE. Z.B.
Nutzungsanderung
bei neu wendenden-
[startenden Ziigen
wird die Situation
neu beurteilt.
BAV-43 | 25056 8/9/10 T | Frage beziiglich Zugbeeinflussung beim Halteort: inwiefern | Die Handhabung zur Zugbeeinflussung beim Halteort A | Das
mussen Projektierungsregeln (1-20027 oder I1SB- ist in geeigneter Weise zu ergénzen. Ausriistungskonzept
spezifische Vorgaben) zwingend beachtet werden? Klaren ist gem. AB EBV und
resp. prazisieren (gilt fur Kap. 8-10). RTE 25036 Kap.
4.3.2 durch die ISB
festzulegen.
BAV-29 | 25056 1 E | Inder Deklaration wird die Haltezone, bzw. die geplanten | Ein Signal ist als Gruppensignal zu deklarieren/ zu Z | Vorschlag als
startenden Zlge beschrieben. Es ware zielfiihrender, statt | behandeln, wenn es fiir mehrere Gleise innerhalb Klammerbemerkung
den Umstand zu umschreiben, direkt den Begriff eines Dienstabwicklungsbereichs giiltig ist. erganzt.
Dienstabwicklungsbereich zu verwenden. Begriindung: In
der Definition Dienstabwicklungsbereich ist bereits alles
enthalten.
In der Folge kann Ziff. 5.4 erster Absatz gekiirzt werden.
Ausserhalb Dienstabwicklungsbereich = kein
Gruppensignal
SBB-100 | 25056 1 E |Beschriftung Bild 1 Anpassen: B1,2 statt B1.2 Z
[-41] - Signal B1.2 ist gemé&ss Bezeichnung im Bild sowie
SLA-011 RTE25027 mit einem Komma statt Punkt zu Bezeichnen.
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25

griindung StGr

SBB-101 | 25056 1 E | «Signale in Weichenzonen, ein Signal, das als Anpassen: z

[-SLA- Ausgangsort mehrerer Gleise benutzt werden Signale in Weichenzonen [Titel]

012 kann, muss detaillierter zugeordnet werden.» Ein Signal, welches als Startsignal mehrerer
Satz ist sehr verschachtelt mit vielen Kommas... | Gleise benutzt werden kann, muss detaillierter
nicht sehr leserfreundlich. zugeordnet werden. Der Entscheidungsbaum

in Kapitel 4 definiert die eindeutige
Zuordnung.

SBB-42 | 25056 1 S.3 E | Der neu eingefiigte Satz ist nicht korrekt. (Ein Signal ist Anpassen: Signale in Weichenzonen, die fiir mehrere Z
nicht Ausgangsort eines Gleises.) Gleise gelten kdnnen, missen detaillierter zugeordnet

werden. Der Entscheidungsbaum ...

SBB- 25056 1 Letzter R | «Durch zusatzliche Massnahmen, wie entsprechende Prifen und anpassen: Evtl. Vorziehen oder Z | Geloscht.

SLA-013 Abschnitt Betriebsprozesse, vorziehen oder unterbinden kdnnen Unterbinden gross schreiben? Sinn ...?

[-202 eindeutige Zuordnungen geschaffen werden und das
Signal muss ebenfalls nicht als Gruppensignal behandelt
werden.»  Unverstandlich.

SBB- 25056 1 Letzter T | Die neu erwdhnten Betriebsprozesse miissen Priifen und erganzen. A | Hierist der

SOA-063 Abschnitt (zumindest SBB Intern) definiert werden, Detailierungsgrad
allenfalls braucht es einen Eintrag ins ETCS- g';thzt .'2 d((i)lcers{er T
SafetyTool und einen Eintrag in die verei:ﬁacht.
Betriebsvorschriften.

SiP 13 25056 1 3. E | Die Formulierung «Ein Signal, das als Ausgangsort «Ein Hauptsignal, das als Startsignal fir Ziige aus Z | Gemass SBB-42
mehrerer Gleise benutzt werden kann ...» scheint mir mehreren Gleisen dient,...» angepasst.
verbesserungsfahig.

SBB- 25056 15.6.3 In Tabelle Gleiches im gleichen Dokument stets gleich: RTE Anpassen. z

SLA-029 Abstand 25056

SBB- 25056 15.6.3 In Tabelle Ein Vorziehen a gross geschrieben Priifen und anpassen: Ganze neue Tabelle auf korrekte |  Z

SLA-030 Einzig Hilfssignal...?? Schreibweise priifen
Ein Betriebsprozessel stellt sicher ... ??
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
griindung StGr
BAV-30 | 25056 4 E | Der erste Satz ist nicht verstandlich. Textvorschlag: Z
Es ist jedes Signal einzeln zu beurteilen, ob dieses nur
einem Gleis zugeordnet werden kann oder ob durch
Weichen mehrere Gleise dem Signal zugeordnet
werden konnen.
BAV-31 | 25056 4 Bild 2 E |Im Kasten «Gleissignal nach Massnahmen R RTE 25056 | Im erwahnten Kasten ist die Ziffer 5.3 zu erganzen. z
Ziffer 5.1 und 5.2» fehlt der Bezug zu Ziffer 5.3.
BAV-32 | 25056 4 Bild 2 E | Das Wort «Signal» gem. Text im Kasten «Signal in Textvorschlag fur den erwdhnten Kasten: «Handelt es z
Weichenzonen R RTE 25056 Ziffer 5.4» ist unprézise. sich um ein Gleissignal, sieche R RTE 25056, Ziffer
5.4,
SBB-102 | 25056 4 Titel E | Signale mit Geltungsbereich fiir mehrerer Gleise | Anpassen: Signale mit Geltungsbereich fir mehrere Z | Titel gedndert
[ -SLA- Gleise
014
SBB-103 | 25056 4 E |Es ist jedes Signal zu beurteilen, kann das Signal | Anpassen: Satz trennen. 2. Satz als Frage ausftihren. Z | Angepasst gem.
nur einem Gleis zugeordnet werden oder sind Es ist jedes Signal zu beurteilen. Kann das Kommentar BAV-30
durch Weichen mehrere Gleise dem Signal Signal nur einem Gleis zugeordnet werden
zuordnungsbar. oder sind durch Weichen mehrere Gleise dem
Signal zuordnungsbar?
SBB-104 | 25056 4 Entscheidung | E | Schrift sehr klein. Anpassen: Grossere und besser lesbare Darstellung Z | Schrift vergrossert
shaum wahlen.
SBB-105 | 25056 4 Entscheidung | T | 1c) sollte vor 1b) im Entscheidungsbaum Anpassen: Reihenfolge neu: 1a) 1c) 1b) A | Zuerst muss sich die
sbaum kommen. Begriindung: Gemass Deklaration Frage 1b gestellt
Kapitel 1 gilt: n/ercijte?.SElrst ggnn
1. Gultigkeit fur ein oder mehrere Gleise a mit g:[?ruﬁ‘t V\}urde,ldarf
1a) abgehandelt auf die Frage 1c
2. nach einer Haltezone a mit 1c) abgehandelt gegangen werden.
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Org-Nr.! |RTENr, |Kapitel> |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat,s | ENscheid/Be-

griindung StGr

SBB-106 | 25056 4 Entscheidung | T Einteilung und Massnahmen sind im Prazisieren, welche Signale im SiBe Planung Z | Neue Box vor Ende

shaum Sicherheitsbericht Planung zu aufgefiihrt werden missen. der Massnahmen mit

deklarieren. « Einteilung und

Nur die Signale mit Massnahmen sollen im SiBe Massnahmen sind
y Co . im...».

au_fgefuhrt _Werden sowie dl_e echten G!’USI. e
Will man die gesamte Einteilung pro Signal, Grosse angepasst
wiurde dies eine gréssere Tabelle mit viel
Aufwand bedeuten.

SBB-203 | 25056 4 E | Text unverstandlich Anpassen: Z | Angepasst gem.
Es ist fir jedes Signal anhand Bild 2 zu Kommentar BAV-30
beurteilen, ob es nur einem oder mehreren
Gleisen zugeordnet werden kann.

SBB-43 | 25056 4 S.4 E | Geméss Beschreibung auf der folgenden Seite ist in Ziffer | Anpassen: z

5.3 auch eine Massnahme beschrieben, im Kasten Gleissignal nach Massnahmen
«Gleissignal nach Massnahmen» des R RTE 25056 Ziffer 5.1, 5.2, 5.3
Entscheidungsbhaums sind aber nur die Ziffern 5.1 und 5.2
erwéhnt.
SBB- 25056 4 1. Satz R | Wasist gemeint? Priifen und anpassen: Z | Angepasst gem.
SLA-015 «Es ist jedes Signal zu beurteilen, kann das Signal nur Allenfalls gemeint: Kommentar BAV-30
einem Gleis zugeordnet werden oder sind durch Weichen | «Es ist jedes Signal zu beurteilen nach folgendem
mehrere Gleise dem Signal zuordnungsbar.» Kriterium:
- Kann das Signal durch den Lokfiihrer oder die
Lokfiihrerin eindeutig nur einem Gleis zugeordnet
werden?
- Oder sind durch Weichen mehrere Gleise dem Signal
zuordnungsbar?

SBB- 25056 4 1b) E |2 Leerschlage zwischen «gemass» und «R RTE» Streichen: Leerschlag z

SLA-016

SBB- 25056 4 1b) E |2 Leerschlage vor «dann» Streichen: Leerschlag VA

SLA-017
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
griindung StGr
SBB- 25056 4 1c) E | Satz holprig, was ist gemeint? Anpassen: Satz besser formulieren. Z | Einschub geldscht.
SLA-018 Begriff «Startender
Zug» in RTE 25003
beschrieben.
SBB- 25056 4 1d) E |1 Leerschlag vor 1d) zu viel Streichen: Leerschlag
SLA-019
SBB- 25056 4 1d) E | Satz etwas unlogisch: Anpassen: «Es liegt ein Gruppensignal vor. Neben den z
SLA-020 «... auch Abfahrverhinderungen zu priifen und umzu- optischen Massnahmen im Kapitel 6 bis 9 sind geméss
setzen. R RTE 25056, Kapitel 10, auch Abfahrverhinderungen
zu prifen und gegebenenfalls umzusetzen.
SiP 14 25056 4 Titel T | Die FDV umschreiben den Begriff «Gruppensignal» mit: Titel &ndern auf: «Beurteilung des Signals» z
«Gleisabschnittsignal oder Ausfahrsignal, das fiir mehrere
Gleise gilt».
Warum also lautet der Titel «Signale mit Geltungsbereich
fur mehrerer Gleise» (inklusive Schreibfehler) und nicht
einfach «Gruppensignal»? Es macht allerdings keinen
Sinn, den Titel dieses Kapitels auf «Gruppensignal» zu
&ndern, da die RTE schon so heisst.
SiP 15 25056 4 E | Der einleitende Satz ist unklar formuliert. Neuformulierung oder Minimalvariante durch Z | Angepasst gem.
Verbesserung der Interpunktion:; Kommentar BAV-30
«Es ist jedes Signal zu beurteilen: Kann das Signal nur
einem Gleis zugeordnet werden oder sind durch
Weichen mehrere Gleise dem Signal zuordnungsbar?»
SBB-107 | 25056 41 E | Kein Titel, Standardformatierung Anpassen: Formatierung des Text YA
«Erklarungen zum Entscheidungsbaum»
analog RTE25053 Kap. 3.1 ff darstellen.
SBB-108 | 25056 41 1a) T | Text «Liegen keine Weichen vor dem Signal, Erganzen: «Liegen keine Weichen vor dem Z | Textund Bild
welche...» prazisieren mit Bezug zum Bild. Signal C24 (Bild 3), welche...» angepasst. Rerron
bei Bild 3 zwischen
23/24 erganzt.
SBB-110 | 25056 41 Bild 3 E |lIsolierstoss Gleis 23 und 33 in der Hhe nicht Anpassen: Isolierstésse in Gleisachsmitte YA
schdn gezeichnet. schieben.

1 Eingabe-Nummer mit Organisation 2 Kapitel/Abschnitt/Abb. und allenfalls Seite angeben, um den betreffenden Ort im Dokument genau zu bezeichnen. 3 T: Technisch,
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
griindung StGr
SBB-111 | 25056 41 1b) EIT | Doppelter Leerschlag: Streichen: Leerschlag. z
«...Zuordnung erreicht werden, dann braucht...» | Weiterer Textvorschlag: «...Zuordnung
Es sollen im gesamten Abschnitt dieselben erreicht werden, dann handelt es sich um ein
Bezeichnungen verwendet werden. Gleissignal nach Massnahmen.»
a somit ware der direkte Bezug zur
Bezeichnung im Entscheidungsbaum
gegeben.
SBB-112 | 25056 4.1 1d) E | Leerschlag vor « 1d)» Streichen: Leerschlag Z
SBB-177 | 25056 4.1 25056 Seite E | Text unter dem Bild 3 ist nicht richtig. Die Weichenzone Anpassen: Neue Formulierung: Gleissignal nach Z | angepasst
5, Bild 3 bezieht sich auf verschiedene Zone innerhalb einer stumpfbefahren Weiche.
Weiche.
SBB-178 | 25056 41 1a) mit T | Text und Bild kann ich beziiglich Signal C33 Vorschlage: Z | angepasst
Bild 3 nicht direkt verbinden. 1. Sichthindernis einzeichnen, dass von
Weiss aber auch nicht was genau gezeigt Gleis 21 Signal C33 nicht gesehen
werden soll. werden kann oder
2. Lange von Gleis 33 betonen (durch
Verlangerung Gleis 33), dass keine
Verwechslungsgefahr besteht.
SBB-204 | 25056 4.1 Titel E | Kapitelstruktur klarer machen Vorschlag: Z | Kapitel 4 - ohne
4.1 Entscheidungsbaum Unterkapitel.
4.2 Erklarungen
ODER:;
4.1 16schen und «Erklarungen zum Entschei-
dungsbaum:» als normalen Text formatieren
SBB-205 | 25056 4.1 Bild 3 E | Zugehérigkeit des Bildes unklar Priifen und streichen: Bild I6schen, es scheint | Z | Textund Bild
keinen Verweis auf das Bild zu geben angepasst.
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 El’l"tSChEId/ 25
griindung StGr
SBB-206 | 25056 41 1d) T | Begriff «optische Massnahmens» ist irrefilhrend. | Anpassen: z
(sind z.B. Einstellbedingungen am Stw optische | Es liegt ein Gruppensignal vor. Neben den
Massnahmen?) Massnahmen gem. Kap. 6-9 ist zusatzlich
der Einsatz einer Abfahrverhinderung
gemass R RTE 25056, Kap. 10 zu prifen
und ggf. umzusetzen.
SBB-44/ | 25056 4.1 S.5 E | Bild 3 zeigt 2 Hauptsignale. auf welches bezieht sich die | Anpassen: Bild 3 C33ist ein Gleissignal in einer Z | Textund Bild
-109 Legende? Weichenzone. angepasst.
Es ist unklar, warum C33 ein Gleissignal ist. Ist es doch
von den Gleisen 21 und 23 aus sichthar.
SBB- 25056 4.1 1 T | Welche Bereiche miissen wir genauer anschauen | Priifen und préazisieren. Z | Gepruft und wo nétig
SOA-064 und welche Bereiche miissen wir gar nicht erganzt. .
beachten, z.B. Spurwechsel ausserhalb Perron- i::):zﬁem%ehe
und Rangierbereiche sollten nicht genauer Entscheidungsbaum.
betrachtet werden miissen bzw. vom Projekt
nicht ausgewiesen werden mussen.
Daraus wiirde sich ergeben, bei welchen
Signalen das Kap. 4 geprift werden muss und
bei welchen nicht.
SBB- 25056 41 1a) T | Kénnte man hier noch eine m Angabe machen? | Priifen und prazisieren. A | Nein. Es ist nicht die
SOA-065 z.B. "Liegen im Bereich 200m vor dem Signal Distanz relevant,
keine Weichen" oder nicht? S ghe clall
und wo sich der
Startpunkt/Dienstabw
icklungsbereich
befindet.
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 El’l"tSChEId/ 25

grundung StGr

SBB- 25056 41 1c) T | Wenn ein Signal betrachtet werden muss, ist fiir | Priifen und prazisieren. A/Z | Entscheidung 1c)

SOA-066 die Ziffer 1c) eine AWB notwendig. neu «Dienstabw.-
In Kap. 5.4 bei C934 und C935 erganzen, dass Cieselidin,

, Eine Uberwachung
auch keine ge.r.JIan-ten starter?den und. dieser Forderung
wendenden Ziige in den Gleisen 23 bis 25 (z.B. AWB) ist zudem
erlaubt sind. durch die ISB zu

behandeln.

Bei Kapitel 5.4
«startende Zuge»
erganzt.

SiP 16 25056 4.1 1c) T | Das wirde bedeuten, dass in einem zweigleisigen Gesamte RTE 25056 (iberarbeiten. Z | Entscheidung 1c
Bahnhof, in dem Kreuzungen stattfinden, aber keine Ziige angepasst.
wenden oder starten, ein einziges Ausfahrsignal fur beide Neu:

Gleise geniigt. Es ware Abschnitt 5.4 zu betrachten, der «Dienstabwicklungsh
sich aber auf Signale in Weichenzonen bezieht. Das will ereich»
alles nicht recht passen.

SiP 17 25056 4.1 1c) T | Es steht «Ziige im Ausgangs- oder Wendeort»; in Gesamte RTE 25056 (iberarbeiten. Z | Uberarbeitet
Anbetracht dessen, dass die RTE 25056 nur bei
Aussensignalisierung zur Anwendung kommt, wéren das
«-bahnh6fe» und nicht «-orte». Aber auch mit dem
korrekten Ausdruck wirde es inhaltlich nicht stimmen,
weil: Massgebend ist ja nicht, ob in diesem Bahnhof
gewendet oder gestartet wird, sondern ob an diesem
Signal fur einen wendenden oder startenden Zug die
Zustimmung erteilt wird.
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Org-Nr.! |RTENr, |Kapitel> |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat,s | ENscheid/Be-
griindung StGr
SBB-207 | 25056 5 Titel und E | Formulierung und Struktur Anpassen: Z | Teilweise umgesetzt.
Text darunter 5 Massnahmen zur Vermeidung von Gruppen-
signalsituationen {Gleissignalbetrachtung)
5.1 Grundsatz
Gruppensignale sind moglichst zu vermeiden.
In-denfolgenden-vier-Abschnitten Im
Folgenden sind typische Félle beschrieben, in
denen Hauptsignale funktional als Gleissignale
behandelt werden. Die geforderte eindeutige
Zuordnung der Fahrerlaubnis zum Startgleis
wird Uber zusatzliche Bedingungen realisiert.
SBB-208 | 25056 5 Bild 7 und T | Die GFM-Abschnittsgrenzen sind nicht Anpassen: Entweder alle Isolierstdsse Z | Isolierstosse erganzt.
Bild 8 konsequent gezeichnet. zeichnen — auch diejenigen in Weichen — oder
alle weglassen und nur die Signale zeichnen.
BAV-34 | 25056 5.1 Bild 4 T | Der erste Satz steht im Widerspruch zu Bild 4, weil wie Textvorschlag: A | Eine
gem. Bild 4 dargestellt aus dem Nebengleis keine Zf «Aus dem Nebengleis ist erst dann eine Einstellbedingung ist
maglich ist. Falls aber aus dem Nebengleis Zf-méssig Einstellbedingung nétig, wenn als Zf abgefahren immer notwendig,
abgefahren werden soll (was ja nicht verboten ist), MUSS | werden soll.» damit diese Situation
die Belegung des letzten Abschnitts (mit korrekter als Gleissignal gilt.
Weichenlage) sowie Vorziehen Rf projektiert sein. Kasten unterste Zeile wie folgt erganzen: Ware eine
«ZF erst mit Belegung des letzten Abschnitts vor dem Zugfahrstrasse ab
Signal (inkl. korrekter Weichenlage) und der Rafa als Gleis 3 mdglich,
Einstellbedingung» ware Gleis 3 keine
Neben- sondern ein
Hauptgleis.
Bild 4 prazisiert: ZF
ausgechrieben,
bedueutet
Zugfahrtstrasse.
BAV-35 | 25056 51 E | Der Begriff Sicherheitsnachweis Planung existiert nicht. Sicherheitsnachweis Planung durch z
«Sicherheitsbericht» ersetzen.
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Org-Nr.! |RTENr, |Kapitel> |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat,s | ENscheid/Be-
griindung StGr
BAV-36 | 25056 5.1 E |Die Bedeutung des letzten Satzes «Die Risiken beziiglich | Der Satz (unter Beriicksichtigung der Korrektur Z | Im Flussdiagramm
Falschabfahrten aus dem Nebengleis sind im «Sicherheitsbericht») tibergeordnet in Kap. 1 oder Kap. (Bild 2) prominenter
Sicherheitsnachweis Planung zu beurteilen.» gilt fur das | 5 einfiigen. platziert. In Ziffer 5.1
ganze R RTE 25056. stehengelassen, da
hier explizit beurteilt
werden muss.
SBB-113 | 25056 5.1 E | «Damit aus dem HS B32 kein Gruppensignal Anpassen: Damit aus dem Hauptsignal B32 Z
wird, ist eine Rangierfahrstrasse aus Gleis 3 als kein Gruppensignal wird, ist eine
Einstellbedingung ungeniigend.» Rangierfahrstrasse aus dem Nebengleis 3 als
Einstellbedingung ungenigend.
SBB-114 | 25056 5.1 T | «Die Fahrtstellung von B32 aus dem Nebengleis | Prazisieren: Es ist nicht nur der letzte Z |Im 1. Abschnitt
erfolgt durch Vorziehen mit Belegen des letzten | Abschnitt vor dem Signal. Wenn das Gleis vor erganzt. _
Abschnitts vor dem Signal.» dem Signal in mehrere Abschnitte unterteilt Z.US‘ eI
. . . . ) ein Vorziehen aus
wird, so sind alle Gleisabschnitte zwischen dem Nebengleis bis
dem Signal und der riickliegenden Weiche vor das Signal zu
zulassig. projektieren.
Text ist zu préazisieren.
SBB-115 | 25056 5.1 T | Eine Ruckwartssignalisierung ist nicht zwingend | Prazisieren: Es fehlt die Definition, wann eine Z | Zwingend .
notig. Riickwartssignalisierung berticksichtigt weggelassen: «...ist
werden muss. Fuhrt immer wieder zu N.ICHT eif)
. . Ziel ist es, dass das
Diskussionen... Fahrverhalten der Lf
in der AB FDV
Kapitel 6.2 geregelt
wird (Ausgabe
12/2024). Aktuell mit
I-FUB 08/23
geregelt.
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
griindung StGr
SBB-179 | 25056 5.1 2 E | Zuséatzlich ist ein Vorziehen aus dem Nebengleis | Anpassen: Zusétzlich ist ein Vorziehen aus VA
bis zum letzten Abschnitt vor dem Signal zu dem Nebengleis bis zum letzten Abschnitt vor
fordern. dem Signal zu projektieren.
Fordern fuhrt noch nicht dazu, dass etwas
gebaut wird.
SBB-180 | 25056 5.1 3 E | Die Fahrtstellung von B32 aus dem Nebengleis | Vorschlag (je nach dem was inhaltlich richtig Z | Siehe SBB-114.
erfolgt durch Vorziehen mit Belegen des letzten | ist): Neue formuliert.
Abschnitts vor dem Signal. Bei einem Gleis mit 1. Die Fahrtstellung von B32 aus dem
mehreren Abschnitten dirfen alle Abschnitte Nebengleis erfolgt durch Vorziehen
verwendet werden. mit Belegen des letzten Gleises vor
Die beiden Satze widersprechen sich. dem Signal. Bei einem Gleis mit
mehreren Abschnitten dirfen alle
Abschnitte verwendet werden.
2. Die Fahrtstellung von B32 aus dem
Nebengleis erfolgt durch Vorziehen
mit Belegen eines
Gleisfreimeldeabschnitts zwischen
dem Signal und der letzten von der
Wurzel aus befahrenen Weiche oder
des Gleisfreimeldeabschnitts der
Weiche, wenn sich diese direkt vor
dem Signal befindet.
SBB-181 | 25056 51 Tabelle E |In den ersten drei Zeilen wird anhand von Bild 4 | Vorschlag: Auch letzte Zeile anhand des Z | Neu formuliert und
erklart. Die letzte Zeile enthalt die abstrakte Beispiels in Bild 4 formulieren: Bild 4 ergénzt.
Formulierung und keinen Bezug zum Bild. ZF ab Gleis 3 moglich, Rafa als
Einstellbedingung und Fahrtstellung erst mit
Belegung von Gleis 32.
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
grundung StGr
SBB-229 | 25056 5.1 T | Eine Riickwartssignalisierung ist nicht zwingend | Priifen und ergénzen: Verweis auf Kapitel 7 Z | Siehe Vorschlag
notig. sinnvoll? SBB-115.
SBB-26 | 25056 5.1 E | Die Fahrtstellung von B32 aus dem Nebengleis erfolgt Anpassen: Anstatt «letzten Abschnitts vor dem Signal» Z | Siehe Vorschlag
5.2 (dito) durch Vorziehen mit Belegen des letzten Abschnitts vor sagen der «Abschnitt 32» SBB-181
5.4 (dito) dem Signal Im vorliegenden Bsp.
ist Gleis 32 ein
fiktiver Abschnitt und
kann nicht belegt
werden.
SBB-45 | 25056 51 S.6/Bild 4 E | Zwischen den beiden Weichen fehlt ein GFM-Punkt. Ergénzen: GFM-Punkt einzeichnen z
SBB- 25056 5.1 Nach Bild 4 E | Formulierung fiir mich unklar: B32 kann fiir Lf in Gleis 3 Anpassen: Besser formulieren D | Neu formuliert. Der
SLA-021 immer ein GruSi sein. Text nimmt Bezug
«... Damit aus dem HS B32 kein Gruppensignal wird, ist auf die Skizze
eine Rangierfahrstrasse aus Gleis 3 als Einstellbedingung
(Einstellbedingung woflir?) ungeniigend. Zusétzlich ist
ein Vorziehen aus dem Nebengleis bis zum letzten
Abschnitt vor dem Signal zu fordern. (Wann ist das zu
fordern?) ...»
SBB- 25056 51 Nach Bild 4 E | Istdie Formulierung und der Eintrag in der Tabelle Prifen und ergénzen: Kldren, was gilt. Z | Prazisiert, dass bei
SLA-022 darunter kein Widerspruch? einem Gleis mit
«Die Fahrtstellung von B32 aus dem Nebengleis .... Bei mehreren
einem Gleis mit mehreren Abschnitten diirfen alle Abschnitten, alle
Abschnitte verwendet werden.» In der Tabelle steht «mit Abschnitte ver-
Belegung des letzten Abschnitts» wendet werden
dirfen.
SBB- 25056 5.1 Ruckwartssig T Aufgrund eines HAZARD (sollten) wurden Priifen. Z | Ruckwartssignalisier
SOA-067 nalisierung Abklarungen gemacht. Was ist dabei Eng"nicht nthendig.
rganzung in
herausgekommen? HLSA-419 Vorschrift 1-30111.
Siehe SBB-115.

1 Eingabe-Nummer mit Organisation 2 Kapitel/Abschnitt/Abb. und allenfalls Seite angeben, um den betreffenden Ort im Dokument genau zu bezeichnen. 2 T: Technisch,
inhaltlich; E: Editorial, Rechtschreibung # Die PGr behandelt nur Eingaben mit konkretem Antrag.
mit Begriindung / V = Verschiebung auf nachste Revision mit Begriindung / D = Diskussion in PGr fur Entscheid Z/ A /V

5 Kategorie: Z = Zustimmung, freiwilliger Erklarungstext / A = Ablehnung

Seite 107/120



https://flow.sbb.ch/browse/HLSA-419

RTE — Regelwerk Technik Eisenbahn

Rickmeldungen zur 1. Lesung von R RTE 25000 13. Ausgabe (A13)
«Kompendiums Sicherungsanlagen»

Zusammenstellung der Rickmeldungen und Entscheide/Begrindungen der Projektgruppe

VoV UTP

Verband offentlicher Verkehr
Union des transports publics
Unione dei trasporti pubblici

Stand: 21.06.2024

Org-Nr.1

RTE Nr,

Kapitel 2

Abschnitt?2

TIE3

Kommentar

Antrag / Textvorschlag 4

Kat. >

Entscheid/Be-
griindung StGr

SBB-182

25056

5.2

Tabelle

E

Die neue Formulierung schrankt zuséatzlich ein.

Vorschlag:

Erganzung bzw. Anderung des Satzes wie in
Kapitel 5.1 geméass SBB-180.

Die Fahrtstellung erfolgt mit der Belegung eines
Gleisfreimeldeabschnitts zwischen der letzten von
der Wurzel aus befahrenen Weiche und dem
Signal oder des Gleisfreimeldeabschnitts der
Weiche, wenn sich diese direkt vor dem Signal
befindet.

yA

Neu formuliert und
prazisiert.

SBB-
SLA-023

25056

5.2

Nach Bild 5

Ein B42 ist aus Sicht Lf immer ein GruSi

Prézisieren: Begriff GruSi klaren, folgt erst in 5.3

Das ist richtig. Daher
heisst es ja auch
Gleissignal nach
Massnahmen (siehe
Entscheidungsbaum)

BAV-37

25056

5.3

TIE

Der Titel in 5.3 ist gem. Textvorschlag anzupassen, weil es
sich nicht um ein Gruppensignal handelt, da dieses nur fir

ein Gleis gliltig ist.

Textvorschlag zu 5.3:

(Titel &ndern) Gleissignal mit speziellen
Projektierungsmassnahmen

(Erster Satz ergénzen)

Ein Gleissignal mit speziellen
Projektierungsmassnahmen ist ein Signal mit
speziellen, vom Stellwerktyp abhéngigen
Einstellbedingungen.

(Zweiter Satz wie folgt anpassen)

B31: durch die spitze Weiche ist es nur in der Lage
links fiir das Gleis 1 giltig.
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
griindung StGr
SBB-116 | 25056 5.3 T | Gemass Kapitel 1 ist ein Gruppensignal fiir Priifen und anpassen: Der Inhalt des Z | Richtig, HS B31 ist
mehrere Gleise giiltig. B31 ist jedoch nur fur kompletten Kapitels wird hinterfragt bzw. ist ein Gleissignal.
Gleis 1 guiltig. Wieso muss dies als "unechtes" im klassischen Sinne der GruSi Betrachtung L%%iﬂ?gemuss
Gruppen§ignal betrachtet V\./er.de.n? nicht Iogisch. B . JGruppensignaIprojekt
Der Begriff «unechtes GruSi» ist im Kann man hier konkretisieren, in welchem Fall ierung angewendet
Entscheidungsbaum nicht aufgefihrt. (evt. Stw Abhéangig) diese spezielle werden, damit die
Sind die in den generischen BU von Simis W Einstellbedingung notig ist? Weiche verschlossen
beschriebenen Pseudo GruSi = unechte GrusSi? wird. Text angepasst.
Zwergsignale im Bild 6 wirden helfen. R 25000 ?0”‘?”
. . L . Produktunabhangig
Die Folgen von dieser Projektierung (scheinbar S
nur Simis W, Elektra 2 hat kennt dies so nicht?) '
kommen aus dem RTE nicht raus. > Text
Beispiel BGL (EL2) Signal B22 hat dies nicht, BN prézisiert.
(Simis W) Signal D410 hat es.
SBB-27 | 25056 5.3 E | «Lage» wird nicht mehr genutzt Anpassen: «Fahrweg» verwenden, wenn man von z
Weichenlage spricht.
SBB- 25056 5.3 Nach Titel ? | Satz unklar: Anpassen: Besser formulieren Z | Neu formuliert.
SLA-024 «Ein unechtes Gruppensignal ist ein Signal mit speziellen
Einstellbedingungen, wie die Rangierfahrstrasse, damit die
Fahrerlaubnis eindeutig zugeordnet werden kann.»
SBB- 25056 5.3 Nach Titel ? | Sinn? Anpassen: Besser formulieren Z | Neu formuliert.
SLA-025 «B31 ist ein «unechtes» Gruppensignal, durch die spitze
Weiche ist es nur in der Lage links fiir das Gleis 1 giiltig.»
BAV-38 | 25056 54 zu Bild 7 E |Der Satz zu C33 unter Bild 7 ist gem. Textvorschlag zu Satz ergénzen: z
erganzen. C33 ist kein Gruppensignal, wenn durch Massnahmen
wie Vorziehen (gem. 5.1) aus dem Nebengleis
eine eindeutige Zuordnung erreicht wird

1 Eingabe-Nummer mit Organisation 2 Kapitel/Abschnitt/Abb. und allenfalls Seite angeben, um den betreffenden Ort im Dokument genau zu bezeichnen. 3 T: Technisch,

inhaltlich; E: Editorial, Rechtschreibung # Die PGr behandelt nur Eingaben mit konkretem Antrag.

mit Begriindung / V = Verschiebung auf nachste Revision mit Begriindung / D = Diskussion in PGr fur Entscheid Z/ A /V

5 Kategorie: Z = Zustimmung, freiwilliger Erklarungstext / A = Ablehnung

Seite 109/120




RTE — Regelwerk Technik Eisenbahn

Rickmeldungen zur 1. Lesung von R RTE 25000 13. Ausgabe (A13)
«Kompendiums Sicherungsanlagen»

Zusammenstellung der Rickmeldungen und Entscheide/Begrindungen der Projektgruppe

VoV UTP

Verband offentlicher Verkehr
Union des transports publics
Unione dei trasporti pubblici

Stand: 21.06.2024

Org-Nr.! |RTENr, |Kapitel> |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat,s | ENscheid/Be-

griindung StGr

BAV-39 | 25056 5.4 Absatz T | Die Ausfiihrung sind nicht hilfreich: Wenn die Situation ausserhalb Z | Richtig:
ausserhalb Dienstabwicklungsbereich ist, handelt es sich nicht um entscheidend ist,
Dienstabwick Grund: Wir verstehen, wenn kein ein Gruppensignal. Es sind auch keine spezifischen dass die HS
lungsbereich Dienstabwicklungsbereich, dann kein Gruppensignal. Projektierungen nétig. C934/935 ausserhalb

des
Beispiel mit C 33 ist entweder ausserhalb Entscheidbaum ist entsprechend anzupassen. Dienstabwicklungsbe
Dienstabwicklungsbereich oder gem. Ziff 5.1. also hier reichs liegen. Dies ist
weglassen. in Bildlegende zu
Bild 7 geschrieben.
Beispiel mit C934, C 935 die Begruindung ist nicht, ob In Gleis 21 (HS C33)
Rangierfahrten stattfinden oder nicht. Sondern, ob es sich gelten aber immer
um Dienstabwicklungsbereich handelt oder nicht. die Bestimmungen
gem. Kapitel 5.1.
Neu:
«Rangierfahrten» mit
«startenden und
wendenden Ziigen
ersetzt.
Entscheidungsbaum
angepasst.

BAV-40 | 25056 54 Absatz im E |Inden Beispielen in Ziff. 5.4 im Dienstabwicklungsbereich | Uberpriifen, ob die in Frage kommenden Z/A | Text und Bild
Dienstabwick wird auf Betriebsprozesse verwiesen. Betriebsprozesse zu identifizieren und benennen sind. angepasst.
lungsbereich Uberprifen, wie die Annahmen an die Betriebsprozesse

Wie weiss der Projektleiter, welcher Betriebsprozess Betriebsprozesse sichergestellt werden kénnen. (BP) sind nicht

anzuwenden ist? Betriebsprozess/weitere Massnahmen Bezug klaren. abschliessend und

Wie wird sichergestellt, dass der Projektierer weiss, dass sind neu als

der entsprechende Betriebsprozess eingehalten wird? Beispiele aufgefilhrt.

Sind die «weiteren Massnahmen» (Aufzahlung) mégliche Die BP konnen

Betriebsprozesse gem. erstem Absatz? Projektleitende
anhand des
Betriebskonzepts
erkennen.
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25

griindung StGr

BAV-41 | 25056 5.4 zu Bild 8 E | Was sind hier die entsprechenden Betriebsprozesse (wird | Satz anpassen; Z Text und Bild
bereits in Kap. 1 erwédhnt)? B21 und B22 sind keine Gruppensignale, wenn durch angepasst.

Der Satz unter Bild 7 ist gem. Textvorschlag zu erganzen. | geeignete Betriebsprozesse (z.B. Vorziehen,
Nutzungseinschrankungen) sichergestellt wird, dass
startende Ziige ab dem ersten Hauptsignal aus Gleis
32 nicht regelmassig starten.

BAV-42 | 25056 5.4 zu Bild 8 T | Die Darstellung der Signale (Gleissignale / Zwergsignale) | Bild 8 hinsichtlich Korrektheit der Standorte der Signale | Z | ZS in den Gleisen
ist ungiinstig gewahlt, z.B. bei C1, C2 sind die Uberpriifen und anpassen. 1+2 zu den HS
dazugehorigen Zwergsingale nicht am selben Standort zuruickverschoben.
eingezeichnet. Gleis 3 belassen (D-

Weg).

SBB-117 | 25056 5.4 E | Beschriftung Bild 7 und Bild 8 Anpassen: Wording im gesamten RTE25056 Z | Kapitel 1 erganzt:
In Kap. 1 spricht man nicht von vereinheitlichen. «nachfolgend
Dienstabwicklungsbereich, sondern "Haltezone Dienstabwicklungs-
im Perronbereich". bereich genannt»

SBB-120 | 25056 5.4 E | Wird SBB-119 nicht umgesetzt, so muss der Satz | Anpassen unter Beriicksichtigung von SBB- VA
korrigiert werden. 184: Werden Zuge im Gleis 1, 2 oder 3

aufgestellt werden missen sie ab C-Staffel
starten.

SBB-121 | 25056 5.4 E | Wieso ist der letzte Satz kursiv? Anpassen. Z | Punkt geloscht und
Einstellbedingung B21, zwingende Belegung des Absatz angepasst.
letzten Abschnitt vor dem Signal.

SBB-184 | 25056 5.4 Nach Bild 8 T | B21 und B22 sind keine Gruppensignale, wenn Vorschlag: Z | Prazisiert.

[-119 durch entsprechende Betriebsprozesse B21 und B22 sind keine Gruppensignale,
sichergestellt ist, dass startende Ziige ab dem wenn durch entsprechende Betriebsprozesse
ersten Hauptsignal starten. sichergestellt ist, dass startende Ziige ab
Nicht auf Anhieb klar, was mit dem «ersten einem Hauptsignal der Staffel C oder noch
Hauptsignal» gemeint ist. weiter rechts im Bild starten.
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
griindung StGr
SBB-185 | 25056 5.4 Beispiele T | Beispiele weitere Massnahmen: Vorschlag: Entfernen, erklaren oder startende | Z | Startende Ziige
nach Bild 8 - Bei wendenden Ziigen ist eine Ziige erganzen. erganzt.
Abfahrerlaubnis notwendig.
Ich verstehe nicht warum dies ausschliesslich fur
wendende und nicht auch fir startende Zuge
gilt.
SBB-230 | 25056 5.4 Seite 9, Bild T | Aus Gleis 30 fehlt das Zwergsignal. War auf der | Anpassen: Zwergsignal in Gleis 30 wieder Z | Neues Bild ohne
8 alten Grafik vorhanden. einzeichnen. Gleis 30.
Vielleicht wére fur startende Ziige ab GI.30 ein
Verweis auf Bild 7 sinnvoll.
Warum ist der letzte Satz kursiv geschrieben?
SBB-28 | 25056 5.4 E | wenn durch entsprechende Betriebsprozesse Prézisieren: Gemass Zeichnung die Z | Prazisiert
sichergestellt ist, dass startende Zlge ab dem ersten Signalbezeichnungen nutzten (C-Staffel)
Hauptsignal starten
Was sind erste Hauptsignale?
SBB-46 | 25056 5.4 S.9 E | Abschnitt nach Bild 8: Zlige starten immer am ersten Anpassen: B21 und B22 sind keine Gruppensignale, Z | Prazisiert
Hauptsignal. Es stellt sich aber die Frage welches im Bild | wenn durch Betriebsprozesse sichergestellt ist, dass
8 das erste Hauptsignal ist. startende Ziige an der Signalstaffel C starten.
SBB-67/ | 25056 5.4 5.4 | Text T | Es steht «C934 und C935 sind keine Priifen und anpassen: Falls nétig «Rangierfahrten» Z | Angepasst: keine
-118/ - unter Bild 7 Gruppensignale, wenn in den Gleisen 23 bis 25 durch «startende Zuge» ersetzen. startenden Zlige.
183 keine geplanten Rangierfahrten stattfinden.» Allenfalss Verweis auf RTE 25027 Abschnitt
sind wirklich Rangierfahrten das Problem, oder | 4-4-2 erganzen oder RTE 25027 Abschnitt
Ziige, die starten? 4.4.2 ins Kapitel RTE25056 ziigeln.
SBB- 25056 54 Nach Bild 7 ? | Wie oben: C33 kann fur Lf in Gleis 3 immer ein GruSi sein. | Anpassen: Besser formulieren Z | Erganzt.
SLA-026 «C33 ist kein Gruppensignal, wenn ...» Nach den Mass-
nahmen sind die
Risiken entschérft.
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Org-Nr.! |RTENr, |Kapitel> |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat,s | ENscheid/Be-
griindung StGr
SBB- 25056 5.4 Nach Bild 7 ? | Bin nicht einverstanden (Erstfeld, 13. Mai 2015 !1) Anpassen: a Ganzes Kapitel 5 besser formulieren, Z | Siehe SBB-67
SLA-027 «C934 und C935 sind keine Gruppensignale, wenn in den | zusammen mit Kapitel 4
Gleisen 23 his 25 keine geplanten Rangierfahrten
stattfinden.»
SBB- 25056 5.4 Bild 8 T | Bei wendenden Ziigen ergénzen, dass diese nur | Ergéanzen. YA
SOA-068 in den Gleisen 1 bis 3 wenden dirfen.
SBB- 25056 54 Beispiele T | Soll bei wendenden Ziigen eine Prifen und anpassen. Z | Neue Abbildung 8.
SOA-069 weitere Abfahrverhinderung und nicht eine
Massnahmen Abfahrerlaubnis projektiert werden?
Situation B21 nicht klar:
- Gleis 30 kein Flankenschutzelement
- ZF C2 - B21 - Strecke und C1 - B21 -
Strecke --> B21 geht erst auf Fahrt wen
letzter Abschnitt vor dem Signal belegt
ist?
AB-03 25056 8 8.1 T | Fahrtstellungsmelder Fahrtstellungsmelder werden ebenfalls im A | Danke fiir diesen
Zusammenhang mit der Hilfssignalfunktion «gestorter Hinweis. Spezifische
BUe» bei Gruppenausfahrsignalen eingesetzt um die Storungsprozesse
Ausfahrerlaubnis aus einem entsprechenden Gleis werden hier nicht
anzuzeigen. beschrieben.
BAV-28 | 25056 Ziff. 1 Abs. E | Verwendung des Begriffs Zuordnung ist mehrfach Signale in Weichenzonen Z | Kapitel 1 und
3, Ziff. 4 verwendet und dadurch wird der Absatz schwer Ein Signal, das als Ausgangsort mehrerer Gleise Kapitel 4; Satze neu
verstandlich. Er wird einerseits fiir die Zuordnung Signal | benutzt werden kénnte, muss detaillierter beurteilt formuliert.
zu Gleis, bzw. Fahrerlaubnis fur den Triebfahrzeugfiihrer | werden, Der Entscheidbaum in Kapitel 4 soll die
verwendet. Dies ist korrekt. Beurteilung ermdglichen.
Es wird aber andererseits auch fur die «Zuordnung» einer
konkreten Situation zu einer Situation im Entscheidbaum
verwendet. Dies erschwert die Versténdlichkeit. Besser
ware hier ein anderer Begriff, beispielsweise
...Beurteilung
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Org-Nr.! |RTENr, |Kapitel> |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat,s | ENscheid/Be-
griindung StGr
SBB-47 | 25056 8.2a. S. 11 E | Gem FDV zeigen Zwergsignale Fahrt oder Fahrt mit Anpassen: b. Zwergsignal Fahrt Z
Vorsicht (nicht senkrecht).
SBB-231 | 25056 8.3 T | Kénnen alle eStw dies erfiillen? Priifen und anpassen. A | Dies sind die
Was sind denn die Bedingungen, damit das Anforderungen und
Gleisnummernsignal leuchtet - W'tiberwachung e IIEEED o) oler
entsprechenden Stw-
etc. Anwendung
umgesetzt werden.
@SBB:
Gleisnummernsignal
wird bei dieser ISB
nicht angewendet,
siehe Anhang A3.
SiP 19 25056 8.3 a. E | Das Kapitel enthalt nur diese Bestimmung. Eine Keine Aufzahlung (a.) voranstellen. A | Historisch und
Aufzahlung ist somit nicht nétig. kénnten noch weitere
folgen. Aus 2.
Satzteil ein weiterer
Punkt erstellt.
SiP 20 25056 8.3 T | Imvorangehenden Kapitel 8.2 sind die Zusatzsignale Kap. 8.3 loschen. A | Ergibt auch
beschrieben. Das Kapitel 8.3 macht aber nur fir den inshesondere fir ZS
Fahrtstellungsmelder Sinn. Fir diesen ist die Haltstellung einen Sinn, da sie
schon in der R RTE 25029, Kap. 3.2 geregelt. gem. Kapitel 9 durch
die ZF riickver-
schlossen werden.
SiP 18 25056 4+5 Alle T | Die beiden Kapitel orientieren sich nicht an den FDV, sind | Die Kapitel miissen grundlegend tiberarbeitet werden. Z | Kapitel Uberarbeitet
in sich nicht konsistent, enthalten ungenaue
Formulierungen und zahlreiche Schreibfehler.
FB-08 25056 10 Gruppen- T | Im Kapitel ist ebenfalls das Zugsicherungssystem ZSL90 | Es ist die Abfahrerlaubnis mit dem Z | Allgemeiner
signal mit LZV zu erwahnen. Dieses verhindert die Abfahrt bei falsch | Zugsicherungssystem ZSL90 zu erganzen. formuliert.
Massnahmen eingestelltem Fahrweg.
zur Verm. ...
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
griindung StGr
SBB-186 | 25056 10 Bild 11 T | Das Bild ist nicht zweckmassig. Hier ist die Balise | Vorschlag: Gleis 51 und die Weiche, die dahin | Z |Neues Bild
in Gleis 1 nur beschrankt sinnvoll, weil ein falsch | fuhrt entfernen.
abfahrender Zug aus Gleis 1 in Gleis 51 fahrt.
Dies weil bei einer Fahrstrasse aus Gleis 1 die
beiden Weichen in Fahrweg links verschlossen
sind.
SBB-187 | 25056 10 1 E | Wenn ein Gruppensignal zwingend realisiert Vorschlag: Weglassen von zwingend / muss. | Z/A | Zwingend geloscht.
werden muss, kann mit weichenabhangigen Wenn ein Gruppensignal realisiert wird, kann Lesende konnen
Balisen eine Falschabfahrt eingeschrankt oder mit weichenabhéngigen Balisen eine auch nur die Kapitel
. ) 10 lesen.
unterbunden werden. Falschabfahrt eingeschrankt oder
Es wird zu Beginn eindringlich von unterbunden werden.
Gruppensignalen abgeraten. Darum wirde ich
hier nicht mehr auf die Unerwiinschtheit der
Gruppensignale eingehen.
SBB-221 | 25056 10 T | Sind weichenabhéngige Balisen eine Standard- | Priifen, ob diese Lésung realistisch und fir die | D | Ja, dies ist eine
Projektierung, die wir kennen? Anwendenden ist. Standartprojektierun
g (z.B. SBB 1-20027)
SBB-48 | 25056 10 S.11 E | Titel korrigieren Anpassen: 10 Gruppensignale mit Massnahmen z
zur Vermeidung von Falschabfahrten
SiP21 25056 10 Titel T | Esfehlt ein «von» Gruppensignal mit Massnahmen zur Vermeidung von z
Falschabfahrten.
SiP 22 25056 10 Generell T | Balisen ist hier zu wenig spezifisch. Vermutlich ist ETCS | Kapitel 10 [8schen. A | Balisen allgemeiner
LS1 gemeint. Die Kann-Formulierung sagt auch wenig Das Thema ist in den Projektierungsrichtlinien der formuliert.
aus. entsprechenden Zugbeeinflussung zu behandeln.
SBB-232 | 25056 Seite 13 T | In der Grafik fehlen die Weichennummern (unter | Weichennummern ergénzen Z | Kapitel A4 «neuer
X.1 wird auf W13 verwiesen) Teil» geloscht. Siehe
SBB-122.
Zusatzlich in Zeile X.1 wére der letzte Abschnitt
vor dem Signal nicht das GI. 33?
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Org-Nr.l | RTE Nr, Kapitel2 | Abschnittz | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat. 5 En"tscheld/ 25
grundung StGr
SBB-233 | 25056 Seite 13 T/E | Keine geplanten startende Ziige im Gleis 23 und | Anpassen: Z | Kapitel geloscht.
24, Einzig Hilfssignal ab Einfahrsignal. Rafa ist Einstellbedingung anstatt Siehe SBB-122.
StartpunktbedingungEinstellbedingung Startpunktbedingung
Betriebsprozess (el) zu l6schen
Ein Betriebsprozesse? stellt sicher, dass startende
Zuge ab dem ersten Hauptsignal als Zug
starten.
SBB-58 | 25057 2 2.C T |Im Kontext der BAZ befindet sich der Beim Punkt 2.c unter der Formel prazisieren: «Als A | Der Gefahrenpunkt
Gefahrenpunkt innerhalb der eigenen Gefah.renpunkt gilt das Element (We.i_che, ist d.i_e in Pant ©
Fahrstrasse (nicht hinter dem Zielsignal, wie im Bahniibergang) mnerhglb der aufzulogen'den ' erwahnte mchF
. Fahrstrasse, das am ndchsten zum Ziel liegt. Die befahrene Weiche
Ko“nt'e?d des Durchrutsghw'egs).. Dize solltg ) Distanz d bezieht sich auf der GFM-Grenze, die diesem oder der BUe. Dies
prazisiert werden, damit die Distanz «d» richtig | Element entspricht. Grund: Nach Belegung dieses wird im Kontext klar.
gemessen wird. GFM-Abschnittes kann die Weiche nicht mehr Ob nun bis Anfang
umgesteuert werden, auch wenn sie durch die oder Ende
Fahrstrasse nicht mehr verschlossen ist.» Weiche/BUe
Nach Mdglichkeit Skizze einfiigen (wie in KooSi 52-1). gemessen werden
muss macht fiir die
Zeit nur eine
Rundungsdifferenz
aus.
SBB-59 | 25057 2 2.bbis2.d T Es ist unklar, wieso nur spitzbefahrene Weiche Anpassen: Bei den Punkten 2.b, 2.c, 2.d «spitz A | Nur die spitz
und BUe erwahnt sind, nicht aber befahrene Weiche» durch «Weiche (spitz- oder befahrene Weiche
. stumpfbefahren), Kreuzung». kann durch Umlaufen
s_tumpfbefahrene Weichen bzw. Kreuzungen Oder, falls stumpfbefahrene Weichen und Kreuzungen eine Gefahr werden.
(inkl. EKW, DKW). anders zu behandelt sind, dann explizit vermerken, Fir stumpfbefahrene
dass bei solchen Elementen BAZ nicht angeboten Weichen sind die
werden darf (auch nicht verzdgert), bis sie effektiv Bestimmungen der
befahren wurden. FDV entscheidend.
Nicht Gegenstand
der Anderung
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Org-Nr.! |RTENr, |Kapitel> |Abschnitt? | T/E® | Kommentar Antrag / Textvorschlag 4 Kat,s | ENscheid/Be-

griindung StGr

SiP 23 25057 2 d. T | Dader Abschnitt b. fiir sémtliche Fahrstrassen gilt, stellt | d. I6schen Z | Dzu Hinweis
sich die Frage, ob Abschnitt d. iiberhaupt noch nétig ist. umdeklariert.

M.E. I&sst sich der Fall d. mit a., b. oder c. abdecken.

SBB-123 | 25059 A E | Titel Anhang A ebenfalls I6schen, da es keinen | Priifen und anpassen. z
Inhalt mehr hat?

SBB-234 | 25059 A T | Ohne A2, wo muss BesE gebaut werden ? Anpassen: A2 nicht I6schen A | RTE definiert nicht
Gemass LaHe Prozess ist BesE eine Anforderung das ,
und nur dort zu bauen. Anforderungsprofil

sondern nur, welche
Bedingungen und
Abhéngigkeiten
einzuhalten sind.
BesE muss nirgends
gebaut werden.

SBB-209 | 25059 Anhang A | A2 T | Man hat den Passus geldscht, dass die Prazisieren: Bitte die neue Vorgehensweise A | RTE definiert nicht
besetzten Einfahrten explizit bestellt werden beschreiben, was kdnnen die Projektleitenden das _
mussen. Was heisst die nun fir die nun erwarten, was sind die Erwartungen, wie Anforderungsprofi

) . L i - sondern nur, welche
Projektleitenden? Sind immer Besetzte erfolgt die Kommunikation? Bedingungen und
Einfahrten vorzusehen? Wo und wie werden die Abhangigkeiten
nun definiert? einzuhalten sind.
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SiP 24 25059 3 C. T | Mit der bisherigen Bedingung ist weitgehend sichergestellt, | Absatz c. nicht &ndern. A | Technisch war es
dass der einfahrende Lokfuhrer das Hindernis als solches schon immer mit der
erkennt und davor anhdlt, auch wenn er das folgende BAZ-Abhéngigkeit
Hauptsignal auf Fahrt (wechseln) sieht. gelost. Die Anderung
In Kombination mit der Bestimmung der RTE 25057 2 b. passt das Regelwerk
ware es mdglich, dass die Betriebsauflésung beim an die umgesetzte
Erreichen einer Weiche oder einer GFM, die weit vor dem Realitat an. In einem
Hindernis liegt, angeboten wird. Je nach ortlicher Situation Fall, in welchem die
sind dann Fehlinterpretationen eines auf Fahrt Belegung nicht
wechselnden Signals durchaus maglich. erkannt werden
kann, ist auch keine
korrekte Zuordnung
des Hauptsignales
maglich.
BAV-47 | 25063 1 E | Aufgrund R RTE 25002 Ziffer 4.2 ist der Zusatz nicht nétig: | Textvorschlag: z
«Diese Regelung beschreibt magliche Diese Regelung beschreibt mdgliche
Automatisierungskonzepte fiir Sicherungsanlagen im Automatisierungskonzepte fiir Sicherungsanlagen-im
BAV-48 | 25063 2.1 1. Abschnitt T | AB 39.2 Ziffer 7.1.2 enthélt eine Anforderung fiir Aussage prazisieren. Z
automatisierte Funktionen
BAV-49 | 25063 2.1 2. Abschnitt T | Wieso gerade nur auf diese Bestimmung verwiesen wird | Aussage prazisieren. z
ist nicht nachvollziehbar. Es sind sémtliche im
Zusammenhang mit Automatisierung stehenden
Bestimmungen einzuhalten (z.B. AB 38.1 Ziff. 4).
BAV-50 | 25063 2.1 2. Abschnitt E | Aufgrund des Kapitels 3.1.3 kann auf den zweiten 2. Abschnitt [6schen, oder BAV-48 beachten. Z
Abschnitt verzichtet werden.
BAV-51 | 25063 311 T | «Der AB ermdglicht im Gegensatz zum urspriinglich Textvorschlag: z
eingesetzten Durchgangsbetrieb [DG] und automatischen | Der AB ermdglicht im-Gegensatzzum-urspriinglich
Durchgangsbetrieb [ADG] das automatische Einstellen von | eingesetzten-Durchgangsbetrieb-[DG}und
variablen Zugfahrstrassen, welche mit der Leittechnik automatischen-Durchgangsbetrieb [ADG] das
gesteuert werden.» Solange DG und ADG nicht weiter automatische Einstellen von variablen Zugfahrstrassen,
erklart werden, kann auf den Gegensatz verzichtet welche mit der Leittechnik gesteuert werden.
werden.
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griindung StGr
BAV-52 | 25063 3.1.2 1. Satz T | «Die Funktion Automatischer Betrieb ist system- und Statt «Automatischer Betrieb» Abkiirzung AB A | ausgeschrieben
anlagebezogen zu dokumentieren.» verwenden. schafft mehr
Einfachheit
BAV-53 | 25063 3.2.1, E | Warum trégt das Kapitel den Titel Risiken, wenn von Entweder Titel anpassen «Gefahrdungen» oder im Text | Z | Kapiteltitel &ndern zu
331 Gefahrdungen die Rede ist? auf die sich aus den Geféhrdungen ergebenden Risiken Gefahrdungen
eingehen.
BAV-54 | 25063 3.2.2 4. Abschnitt E |Logik des Satzes resp. Satz schwer verstandlich: Textvorschlag: Z
«Diese Abgrenzungen, welche bei eingeschaltetem AB | Diese Schutzelemente, welche bei eingeschaltetem
im Beispiel (siehe Bild 1) durch AB im Beispiel (siehe Bild 1) durch
die Elemente von Weiche 4, 5, 9, Ev 10, 11, 12 und die Elemente von Weiche 4, 5, 9, Ev 10, 11, 12 und
Rangiersignal V22 dargestellt werden, Rangiersignal V22 dargestellt werden,
bleiben bei eingeschaltetem AB immer verschlossen.» | bleiben bei eingeschaltetem AB immer verschlossen.
K6nnen Abgrenzungen (gem. 3. Abschnitt handelt es sich
um Schutzelemente) verschlossen bleiben?
BAV-55 | 25063 3231 E | Schreibfehler Diese sind manuell in die Lage aufliegende Lage zu z
steuern.
BAV-60 | 25063 3.4.2 1. Abschnitt E | «1.2 Beispiel gemdss Bild 4» macht keinen Sinn. Text loschen: z
«1.2 Beispiel gemass Bild 4»
BAV-59 | 25063 3.3.4.2 T | EV10in Bild 2 nicht vorhanden Korrigieren: Z
Ev 3 statt Ev 10
SBB-50 | 25063 3.34.2 S. 10 E | Die Beispielelemente wurden vermutlich vom Bild 1 Anpassen: Nicht zugelassene Befehle bei AB Ein: Z | Siehe BAV 59
kopiert. ... | bei Schutzelementen / Weiche Ev 3, 4, 5, 11, 12
SBB-49 | 25063 3.2.36 S.6 E | Verweise richtigstellen Anpassen:... wenn die Einschaltbedingungen geméass z
Ziffer 3.2.3.1 - 3.2.3.3 erfiillt sind.
Sobald die Bedingungen der Gleisfreimeldung gemass
Ziffer 3.2.3.4 oder 3.2.3.5 auch erfilllt sind ...
BAV-57 | 25063 3.2.3.6, E | Kommt mehrmals vor: Korrigieren: Z
3.3.36 gemaéss Ziffer 3.3.3.x + 3.3.3y gemaéss Ziffern 3.3.3.1 + 3.3.3.3
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griindung StGr
BLS-gep- | 25063 3.3.35 Generell T | MitKap. 3.3.3.5 aus RTE 25063 kommt man aus meiner | Im Kap. 3.3.3.5 darauf hinweisen, dass die bedingte A | Dieses Bild erteilt
10 Sicht in einen Zustand, der den Anforderungen gemass Freipriifung nur zuldssig ist, wenn der abgestellte Zug keine
RTE 25053 widersprechen kann. die Bedingungen geméss RTE 25053 einhdlt. Ausnahmegenehmig
ung zu 25053. Wenn
regelmassiges
Abstellen von nicht
federspeichergeparkt
en Fahrzeugen
geplant ist, braucht
es dort einen
spurbewirkten
Flankenschutz nach
25053.
BAV-56 | 25063 3.2.35, E | Der Satz ist schwer versténdlich resp. macht keinen Sinn: | Textvorschlag: A | Die Beispiele zu
3335 «Dies ist jedoch nur maglich, wenn die geforderten Dies ist nur maglich, wenn alle Weichenlagen in dieser «Bedingte
Weichenstellungen bei der vorhandenen Gleistopologie Zone in den entsprechenden, durch den AB geforderten Freiprufung GFM»
gleichzeitig mdglich sind». Lagen stehen. sind unter Kapitel
Damit soll doch gesagt werden, dass aufgrund der «3.4 Beispiele der
Belegungen in der AB-Zone alle Weichenlagen in dieser bedingten
Zone in der durch den AB entsprechend geforderten Lage | Der Textvorschlag ist mit einem Beispiel, mit Beispielen Freikontrolle» bereits
stehen mussen, damit der AB Uberhaupt méglich ist. Zu erganzen. vorhanden. Aus dem
ersten Beispiel
(3.4.1) ist ersichtlich,
was der Satz
aussagen soll.
BAV-58 | 25063 3.24.1; T | Sind diese Befehle uber alle Automatisierungssysteme Kléren, ob diese Befehle Uber alle Z | Erklarungstabelle in
3.24.2; genormt? Automatisierungssysteme genormt sind. Wenn JA, mit neuem Kap 3.1.4
3.3.4.1; einem entsprechenden Hinweis auf die «Norm» erganzt.
3.3.4.2 erganzen, wenn NEIN die Befehle ausschreiben.
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