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Vorwort

A wel 0 he-Stellwe ‘O vie ein—Die vor-
liegende-RTE-Dokumentation-Regelung R RTE 30250 «Elektronisches Stellwerk Simis
IS» istwird seit August 2015 bei den SIMIS-IS Betreibern verwendet. In der Zwischenzeit
erfuhr das System diverse Software-, wie auch Hardware-Anpassungen, welche in dieser
Ausgabe aktualisiert wurden. Ende 2021 wurde zudem ein ordentliches Review gemass
R RTE 1100, Kap. 8 durchgeflihrt.

Der Stellwerktyp Simis IS ist heute bei einem grésseren Benutzerkreis im Einsatz, neu
auch in der franzdsisch- und italienischsprechenden Schweiz. Neben der Aktualisierung
wurde diese RTE neu auch in eine franzdsische und italienische Version Ubersetzt.

Ich mochte es an dieser Stelle nicht unterlassen, Urs Walser (V6V) fUr sein jahrelanges
Bestreben fir ein qutes Miteinander unter den verschieden Anspruchsgruppen zu dan-
ken. Er hat viel zu diesem RTE beigetragen.

Ebenfalls danke ich allen Mitgliedern der Projektgruppe und dem Projektunterstitzer Ste-
fan Hoffmann von Siemens fir ihre Bemihungen diese Dokumentation zu aktualisieren
und den Erhalt des SIMIS-IS Know-How sicherzustellen.

Noti Alfons

Bern, xx. Monat 2024

07.08.2015 © VoV
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1 Allgemeines

1.1 Ziele der Regelung

Diese RTE-Regelung beschreibt die in der Schweiz fur den Stellwerktyp Simis IS ver-
wendeten Funktionen und Bedienungen. Sie ist damit ein Handbuch fir die Fahrdienst-
leiter, Fachleute des Unterhalts sowie Ingenieure und Planer im Bereich Sicherungsan-
lagen.

UmfangiAbgrenzung-derBetriebsanleitung:

Das-DekumentRegelung dient dem-Betreiberden Betreibern des Stellwerktyps Simis IS
als allgemeine Betriebs-anleitung.

1.141.2 1.3—-Systemabgrenzung

Das Dokument beschreibt die Funktionalitaten fir Simis IS und den daran angesehlos-
senenangeschlossenen Komponenten und Systeme. Als Bedienplatz wird lltis end-firdie

lokale-Bedienung-wird-H-OK-eingesetzt- (qgilt auch fiir ILOK).

| Service- und
Diagnose-

Leitsystem
und/oder
Automatik

Bedien- und
Anzeigesystem

| .4
Bedien- & Anzeigeinterface BAI

Simis IS Stellwerk
Stell- & Uberwachungslogik SU

ECC-Basissystem (Betriebsystem) Simis PC (SW-Basissystem)
ECC-Hardware Industrie-PC
cu IPOM% SOM I UNOM | INOM | UCOM-I/E (Hardware)

Aussenanlage v.. . e Nachbarstation

REE e N o8

I.I..\ /”' |../ \“‘.l |_.>_../“—| I—“/\“_‘._‘
" : i LRI B 9 * &
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-

.4
Bedien- & Anzeigeinterface BAI

Simis IS Stellwerk

Stell- & Uberwachungslogik SU

ECC-Basissystem (Betriebsystem) Simis PC (SW-Basissystem)
ECC-Hardware Industrie-PC
cu | POM ! SOM | UNOM ! INOM | UCOM-IE (Hardware)
Aussenanlage Lee / o o Nachbarstation
e ree e N e
[ ol o0 o [ & o0 0

Abbildung 1-1: Systemabgrenzung

Fur die Anbindung der Komponenten der Aussenanlage werden folgende Stellteile eingesetzt:

POM: Weichenstellteil (KCA 32 und S700)
SOM: Signalstellteil (Typ L, Zwergsignale)
UNOM: BUe (z.B.: BA8, Schweizer, RGS)

Block (TMN 840/841, TMN 807)
Diverse (Schliisselschalter Weiche, Weichenschalter;\Weichenlichtsignale-))

INOM: Gleisfreimelder (UGSK 95, UGSK 3, AZS 350 U}, ACM200, Frauscher, ...)
Diverses (ZSl 90, Z5L-907SL90 LZV, Stromversorgungsmeldung;—), Weichenlichtsignale,
)]

UCOM-I/E: Kommunikationskarte fur externe Stellteile (z. B. MSTT und LCM200)

07.08.2015 Entwurf einzige Lesung mit Anderungen, 14.10.24 ©Vvov
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2

2—Grundlagen

2.1 2-1+—Hoheitliche Regelungen
EBG Gesetz Uber Bau und Betrieb der Eisenbahnen Stand
SR 742.101 (Eisenbahngesetz) 01.07.26432
024
EBV Verordnung uber Bau und Betrieb der Eisenbahnen | Stand
SR 742.141.1 (Eisenbahnverordnung) 01.42.20140
7.2024
AB-EBV Ausflhrungsbestimmungen zur Stand
SR 742.141.11 Eisenbahnverordnung 01.07.20142
024
FDV Schweizerische Fahrdienstvorschriften Stand
SR 742.173.001 |R 300.1 -.15 01.07.20452
024
2.2 22—Normen
Keine
2.3 2.3—RTE-Regelungen und Regelungen der Bahnen
R RTE 25000 Kompendium Sicherungsanlagen 12. Ausgabe
13.08:20140
2.09.2020
2.4 Weitere, eingeschrankt verwendete Grundlagen
JGN 6001-011 Auflagen an den Betreiber €H Stand
(S-CH) Simis IS V7.1/V8.0: Landeranpassung Schweiz Mersion
LAusgabe
2024
HTA 630-1 Funktionsbeschreibung Siond
(S-CH) Elektronisches Stellwerk Simis IS 21V8.0 04082014
Ausgabe
Juli 2017
A6208110102777 | Systembeschreibung Siond
(S-CH) Elektronisches Stellwerk Simis IS £1V8.0 Mersion
CAusgabe
05.02.2018
07.08.2015 © VoV
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Befehlskatalog Befehlskatalog (Codeworte) lltis N — generische An- | Ausgabe
(Codeworte) wendung CH, ASN00030090218 PM1 000 Version 16.01.2024

AA aus RSCP
07.08.2015 © V8V
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3  3—Abklrzungen und Begriffe

3-1——Fur eine umfangreichere Liste der Abklrzungen

Siehe und Begriffe sei auf die FDV, die AB-EBV, die R RTE 25003 —Feikh——Kapitel 3:
Begriffe und Abkirzungenden Befehlskatalog verwiesen.

3.1 3-2—Abkilrzungen

AB automatischer Betrieb
AFG Anlage freigeben
asB Automatischer Signalbetrieb
AZGG Achszahler Grundstellung Gleis
AZGW Achszahler Grundstellung Weiche
BAOE Bahnibergang automatisch 6ffnen erlauben
BAQOV Bahniibergang automatisches Offnen verhindert
BAR Betriebsauflosung Rangierfahrstrasse
BAZ Betriebsaufldsung Zugfahrstrasse
BES Besetzte Einfahrt
BKUM Bahnubergangskontrolle umgehen
BLAE Blinklicht automatisch ausschalten erlauben
BLIE Blinklicht einschalten (verschliessen)
BLINA Blinklicht notausschalten
BLNR Blocknotriickstellung
BNOF Bahniibergang not6ffnen
BONZ Bahnibergang nicht 6ffnen beim nachsten Zug
BRUU Bahniibergang Raumuberwachung umgehen
BVNZ Besonderer Verschluss fir nicht schienenfreie Zugange
BzZU Bahnuibergang schliessen
eFSP Elektronischer Fahrstrassenspeicher
FBAL Fahrrichtung anfordern léschen
FBAN Fahrrichtung anfordern
EBFA Fahrrichtung freigeben
EBH Fahrrichtung festhalten
FBT Fahrbegriffstiefhaltung
FBTAU Fahrbegriffstiefhaltung aus
GESF Gesamte Anlage freigeben
GFM Gleisfreimeldeeinrichtung
HIST Hilfssignal stellen
lltis Integrales Leit- und Informationssystem
IUMG Isolierumgehung Gleis
IumMw Isolierumgehung Weiche
LB Lokalbetrieb
NAZ Notauflosung Zugfahrstrasse
NAZK Notauflosung Zugfahrstrasse kurz
07.08.2015 © VoV
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NHZ Signalnothalt Zugfahrstrasse
R Rangierfahrstrasse einstellen
RSPUG Sperrenumgehung Gleis
RSPUW Sperrenumgehung Weiche
RSU Rangierfahrstrasse mit Speicherumgehung einstellen
RU Rangierfahrt mit Umgehung einstellen
RU Rangierfahrt mit Umgehung einstellen
SAUF Signal aufriisten
SPAUS Streckensperre aus
SPES Streckensperre ein
SSPA Signalsperre aus
SSPE Signalsperre ein
SSS Schnittstellenserver
sV Stromversorgung
UAUTA Umschlatung Automatik aus (Tag-, Nachtspannung)
UAUTE Umschaltung Automatik ein (Tag-, Nachtspannung)
UNS Umschaltung Nachtspannung
usv Unterbrechungsfreie Stromversorgung
UTS Umschaltung Tagspannung
VIUM Vorschienenisolierumgehung
WARU Weichenaufschneidung riickstellen
WIUM Weichenisolierumgehung
WLB Weichenlokalbedienung
WLBA Weichenlokalbedienung aus
WLBE Weichenlokalbedienung ein
WLBNA Weichenlokalbedienung notaus
wu Weichenumstellung
Z Zugfahrstrasse einstellen
ZSU Zugfahrstrasse mit Speicherumgehung einstellen

3-13.2 Begriffe

Fur die Anwendung dieser Regelung gelten folgende Begriffe:

Optional

Funktionen, welche nicht bei allen Bahnbetreibern im Einsatz sind.

Bahniubergange Das Offnen und Schliessen entspricht dem Ein- und Ausschalten.

Signalbeqriff

Die nach FDV mdglichen Kombinationen von Lichtpunkten und/oder

07.08.2015

Symbolen werden als Signalbegriff bezeichnet.
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4—Grundsatze

4.1 41 Betriebsarten
Es sind die folgenden Betriebsarten eingerichtet:
— Parallelbetrieb ;«Ortsbetrieb HLLOK"|ltis» oder ;«Fernbetrieb Iltis*»
— Lokalbetrieb, Bedienung im Gleisfeld (LB)
— automatischer Betrieb (AB)
— automatischer Signalbetrieb (aSB)
Das Stellwerk kann im Ortsbetrieb (H=0Klltis) und gleichzeitig im Fernbetrieb (lltis) be-
dient werden (Parallelbetrieb). Der Ausschluss erfolgt im Stellwerk durch die seguentiel-
lesequenzielle Abarbeitung der empfangenen Befehle.
Im Lokalbetrieb kdnnen ebenfalls Teilbereiche oder die ganze Bedienung des Stellwer-
kes ins Gleisfeld ausgelagert werden.
Fiur die Umschaltung der Betriebsart von «AB aus» nach «AB ein» muissen felgende
stellwerktechnische-Bedingungen-erilitsein—die Weichen und Entgleisungsvorrichtun-
gen, welche den AB-Bereich abgrenzen in der Schutzlage und verschlossen sein.
v i 9 9
—Gleisbelegungen
herict 1 hal I herick
—ete-
Die Automatik pruft folgende Kriterien:
— Freimeldungen zwischen den Ausfahrt- und Einfahrtsignalen
— zusatzlich k6nnen die Bahnhofsgleise auf freigepruft werden oder die auf diese Gleise
zeigende Weichen missen abliegend sein (wird anlagespezifisch beschrieben)
Die Zuglenkung wirkt aubei eingeschaltetem AB_und auf Fahrstrassen, bei denen der
aSB am Startsignal eingeschaltet ist.
Bei der Bedienung fiir den Zustandsiibergang von «aSB aus» nach «aSB ein» werden
keine Bedingungen geprift.
Entsprechend der Bahnhoftopologie kann AB und/oder aSB oder mehrere AB-Zonen vor-
handen sein.
4.2 4.2—Stellwerkbedienung
Die Stellwerkbedienung erfolgt immer Uber lltis+resp—den-lokalen Bedienplatz HLOKBei
Setlict . . lalbetri salich,
. Stérungen und Bedienaufforderungen werden dberein-akustisches-Signal-am-Bedien-
platzam Arbeitsplatz visuell und akustisch ausgegeben.
Bei einem Verbindungsausfall zwischen dem H-OKlltis und dem Fernsteuerzentrum be-
ricksichtigt die starre Zuglenkung die blauen Hinweistexte nicht-Ausserdem-sind und die
orangen H|nwe|stexte W|rken betrlebshemmend Bei Verbmdungsmederkehr che-Spers
07.08.2015 © VoV
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{SSS)muss der Fahrdienstleiter die starre Zuglenkung ausschalten und die Zuglenkung
wieder einschalten.

07.08.2015 © VoV
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4.3 4.3—Systemausfall
Das Simis IS verfugt nicht Gber die Fahigkeit, dynamische Daten bei einem Betriebsaus-
fall (Systemausfall) sicher zu speichern. Deshalb sind nach einem Aufstarten der Stell-
werksoftware alle sicherheitsrelevanten Zustandsdaten, welche ein Betriebshemmnis zur
Folge haben, durch den Fahrdienstleiter zu prifen und falls erforderlich auf den aktuellen
Zustand zu setzen.
431 Bei Simis IS Stellwerken, welche als Linienstellwerke projektiert wurden, ist im lltis
der Befehl AFG (Anlage freigeben) nicht vorhanden, jedoch der Befehl GESF (gesamte
Anlage freigeben).

4.3.1 Beanspruchungen
Bei einem Systemausfall gehen samtliche Beanspruchungen (eingestellte Fahrstrassen
und Weichenverschlisse etc.) verloren.
Nach dem Starten des Systems ist die Betriebssituation zu klaren und gegebenenfalls
Fahrstrassen wieder einzustellen—eder—guittungspflichtige—bzw-—protokellpflichtige—Zu-

4.3.2 43:2Bedienfreigabe
Nach einem Systemausfall und dem darauffolgendendarauffolgenden Aufstarten der
Stellwerksoftware (Aufriisten) muss der Fahrdienstleiter denr—Befehl-«die Bedienfrei-
gabex»{ durch den Befehl AFG)-absetzen- (Anlage freigeben) freigeben.
Die Bedienfreigabe darf erst erfolgen, wenn der aktuelle Zustand einen signalmassig si-
cherensicheren Betrieb ermdglicht. Sdmtliche Sperren und Beanspruchungen sind zu
prufen und falls erforderlich auf den aktuellen Zustand zu setzen.

4.3.3 4.3.3-Sperren
Beim Neustart der Stellwerksoftware nach einem Systemausfall werden samtliche Sper-
renSperren automatisch wieder gesetzt. Die nicht benétigten Sperren missen manuell
unter Bertcksichtigung der Sperrtexte aufgehoben werden.
Dies sind:
— Umstellsperre Weiche_ / Weicheneinzelverschluss
— Gleissperre / Weichensperre
— Signalsperre
— Fahrrichtung festgehalten (Block)
Die Sperrtexte bleiben erhalten.

‘ 4.4 4 4—Rangierfahrstrassen
Das Stellwerk kann mit Rangierfahrstrassen ausgertistet sein. Die Signalisierung der
| Rangierfahrstrassen ist mit Rangiersignalen oder ehremit Zwergsignale moglich und ist
in den ortlichen Vorschriften zu beschreiben.
. . ol salichkeit fir F . .
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4.5

4.5-Verbindungen zur Leittechnik

45.1

4.5.2

4.6

Die Speicherfunktion fir Zug- und Rangierfahrstrassen kann im lltis mit dem eFSP (elekt-
ronischer Fahrstrassenspeicher) realisiert werden. Die Verbindungen zwischen dem
Stellwerk (lokaler Bedienplatz H-OK]ltis) und dem Fern-stederzentrumbFernsteuerzentrum
werden zur Ubertragung der Informationen zwischen der Leittechnik und der Stellwerk-
anlage bendtigt. Ein Totalausfall der Verbindung wird auf dem HLOK-/HFiSIltis in Ma-
genta angezeigt.

Es kann zwischen den folgenden zwei Anwendungen unterschieden werden:

4.51-Einkanalige Ubertragung (Stérungsfall)

Bei einem einkanaligen System werden samtliche Informationen sicher tUber eine physi-
kalische Verbindung vom Stellwerk zur Leitebene Ubertragen. Bei einem Ausfall der Ver-
bindung besteht keine Verbindung mehr zum Stellwerk.

4.5.2- Redundante Ubertragung

Bei einem redundanten System werden samtliche Informationen sicher tber zwei physi-
kalische Verbindungen vom Stellwerk zur Leitebene Ubertragen. Auch die Netzkompo-
nenten (Stromversorgung) fir die Ubertragung sind redundant aufgebaut und bei einem
Ausfall einer der Verbindungen kann ohne Einschrankung weitergearbeitet werden.

4.6—Protokollierung

4.7

Samtliche Stellwerkbedienungen und Stellwerkzustinde werden mit Datum- und Zeitan-
gabe registriert und mit einer Codenummer versehen. Zusétzliche Protokollierungen kén-
nen tber den Unterhaltsarbeitsplatz eingerichtet werden.

47 —-Besonderheiten

07.08.2015

Besonderheiten bei einzelnen Anlagen sind in der ortlichen Betriebsvorschrift und/oder

Dokumentation der Stellwerkanlagen und-inalfalligen-spateren-Erganzungen-beschrie-

ben.

Das Stellwerk befindet sich immer in einem abschliessbaren Stellwerkraum. Der Zutritt
ist fir Unberechtigte verboten.
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5 5 —Funktionen

51 512 —-Bedienung und Anzeige im Bahnhofsmen

5.1.1 541-Anzeigefunktionen

Folgende Meldungen und Zustande werden durch Simis IS an das lltis ~-OK-gemeldet
und kdnnen dort angezeigt werden:

5.1.1.1 5331 — Verkirzte Sperrzeit bei ZugfahrstrassennotaufiésungNotaufldsung Zug-
fahrstrassen (NAZ)

Die Sperrzeit bei der ZugfahrstrassenauflosungNAZ kann verkirzt werden. Daflr wird
der Zustand eines externen Kriteriums Uber digitale Eingénge eingelesen. Dieses Kirite-
rium kann beispielsweise tber einen Schlissel mit Schaltkontakten ausgefiihrt werden.
Die Bedienung und der Zustand dieses optionalen Schliisselschalters sind sicherheitsre-
levant. Deshalb muss dieser Schlusselschalter direkt im Stellwerksraum angeordnet sein.
Uber geeignete Massnahmen und Verfahren muss durch den Betreiber ein ungewolltes
Umstellen des Schliisselschalters ausgeschlossen werden._Ist die «NAZ kurz» ohne er-
sichtlichen Grund eingeschaltet, ist sofort der technische Dienst zu versténdigen (Sicher-

heitsrisiko).

Die Zustande der digitalen Eingénge fir die verkirzte-Sperrzeit-bei-Notauflosung{NAZ)
werden an llitis HEOK-gemeldet.-Bertkann-eine-ungewolite-Fehlstellung-angezeigt-und
gegebenenfallsprotekelliert-werden. Zusatzlich wird der Zustand der Sperrzeit bei Not-

auflésung vom Stellwerk an die projektierten Zugfahrstrassen gemeldet. Bei der Bedie-
nung der Notauflosung wird aufgrund des an die Zugfahrstrasse gemeldeten Zustandes
die kurze oder normale Sperrzeit bei Notauflésung gestartet.

5.1.1.2 54312 —Automatischer Betrieb (AB) und/oder automatischer Signal-Betrieb (aSB)

In der Betriebsart «Automatischer Betrieb AB» oder «automatischer Signal-BetriebSig-
nalbetrieb aSB» werden die Zugfahrstrassen automatisch durch das Stellwerk eingestelit.
Die Funktlonswelse ist vom gewlinschten Automat|S|erungsgrad—eler—l;unl4+enal4{&t—eles

und der Anlaqenfunktlonalltat gegeben

Durch das Stellwerk wird der Zustand fur den AB Zone Bahnhof oder aSB auf einzelnen
Hauptsignalen verwaltet und; bei entsprechender Projektierung, Ausschliisse gepriift
oder Randzonenweichen in definierter Lage verschlossen. Die Randzonenweichen wer-
den in diesem Fall als Flankenschutz beansprucht und verschlossen.

Bedingungen, die nicht zulassen, dass der AB oder der aSB eingeschaltet wird, werden
in der Zulassungsprufung geprift. Bei positiver Zulassungspriifung wechselt der AB ecer
der-aSB-in-den-Zustand «gespeichert». Sind die Uberwachungsbedingungen fiir den AB
gegeben, z.B. undsind die Randzonenweichen-sind in der gewiinschten Lage tberwacht,
dann wechselt der AB in den Zustand «ein».

Wichtig: Allféllige Entgleisungsvorrichtungen missen vor dem Einschalten des AB ma-
nuell aufgelegt werden.

07.08.2015 © VoV
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5.1.2 542 Bedienfunktionen
Folgende Bedien-BefehleBedienbefehle vom lltis ~-Ok-oder den Tastenkasten werden
unterstutzt:

5.1.2.1 5421 —Signale Bahnhof einschalten (optional)
Der Befehl «Signale Bahnhof einschalten» bewirkt, dass alle dunkelgeschalteten Signale
fir Zug- und Rangierfahrten die entsprechende Grundstellung signalisieren (Warnung/
Halt).

5.1.2.2 54:2.2—Signale Bahnhof dunkel schalten (optional)
Der Befehl «Signale Bahnhof dunkel schalten» bewirkt, dass alle Signale fir Zug- und
Rangier-fahrtenRangierfahrien dunkel geschaltet werden, sofern die technischen und
fahrdienstlichen Bedingungen des Signals dies zulassen. Durch Projektierung kann ftr
jedes Signal vorgegeben werden, ob das Dunkelschalten erlaubtzulassig ist.

5.1.2.3 54:2.3——Automatischer Betrieb AB-einschalten (optlonal)
ganzen—Bahnhef—emgeseh&I{et—Fur das Elnschalten des «Au!eemansehen—Be%Hebes
ABAB «AB ein» werden durch das Stellwerk bestimmte technische Abh&ngigkeiten vor-
géngig gepruft. Sind diese nicht erflllt, kann der AB nicht eingeschaltet werden.

5.1.2.4 51.2.4——Automatischer Betrieb ausschalten
5125 Mitdem Ausschalten des AB «AB aus» ist das automatische Einstellen von
Fahrstrassen ausgeschaltet und die Zuglenkung bleibt aktiv.

5.1.2.5 Automatischer Signalbetrieb aSB-einschalten
Uber den Befehl «aSB ein» wird der autematische-Signalbetrieb-aSB pro Hauptsignal
einge-sehalteteingeschaltet. Der aSB kann jederzeit und ohne stellwerktechnische Be-
dingungen pro Hauptsignal eingeschaltet werden.

5.1.2.6 54:2.6———Automatischer Signalbetrieb aSB-(ausschalten
Uber den Befehl «aSB aus» wird der autematische-Signalbetrieb-aSB pro Hauptsignal
ausgeschaltet.

5.1.2.7 Automatischer Signalbetrieb ausschalten gesamter Bahnhof
Uber den Befehl «<aSB aus-geschaltet gesamter Bahnhof» wird der aSB fiir alle Haupt-
signale im ausgewdahlten Bahnhof ausgeschaltet.

07.08.2015 © VoV
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5.2

52 WeichenrWeiche und KreuzungsweichenKreuzungsweiche

521

5211

5.21.2

5.2.1.3

5214

5:2-3-Anzeigefunktionen

Folgende Meldungen und Zustande werden durch Simis IS an das lltis ~-OK-gemeldet
und kdnnen dort angezeigt werden:

5241 Ist-Lage der Weiche

Die Ist-Lage der Weiche «lIstlage rechts uberwacht» oder «Istlage links tberwacht» wird
permanent Uberwacht und mit der Soll-Lage «Solllage rechts» oder «Solllage links» auf
Uberein-stimmungUbereinstimmung verglichen. Entspricht die Soll-Lage nicht der tber-
wachten Ist-Lage, oder wird die Weiche als aufgeschnitten erkannt, so wird der Zustand
«Weichenlagelstlage undefiniert» gemeldet. Bei fehlender Uberwachung der Weichen-
endlagen wird abhéngig von der Soll-Lage der Zustand «|stlage rechts_nichtiberwacht»
oder «lstlage links_nichtliberwacht» gemeldet.

5242 —Weichenaufschneidung

Das Befahren einer Weiche vom abliegenden Schenkel her in Richtung Weichenspitze
wird als Aufschneidung der Weiche bezeichnet. Der Zustand «aufgeschnitten» einer Wei-
che wird nach dem Verlassen der Endlagen ohne Stellauftrag vom Stellwerk eingenom-
men. Dieser Vorgang wird durch das Uberwachen der Weichenendlagen im Weichenan-
trieb festgestellt und der tbergeordneten Weichenfunktionalitat gemeldet.

5213 —Weicheneinzelverschluss

Ist der Weicheneinzelverschluss einer Weiche aktiviert, d.h. im Zustand «ein», so werden
samtliche Umstellanforderungen dieser Weiche vom Stellwerk zuriickgewiesen. Das Ein-
stellen von Fahrstrassen lber diese Weiche ist mdglich, sofern die Soll-Lage der Weiche
derjenigen der Fahrstrasse entspricht.

5244 BefahrbarkeitssperreWeichensperre (optional)

Die Weiche verfugt Giber eine Befahrbarkeitssperreist- die-Befahrbarkeitssperre-aktiviert;
d—h—+m—Zust&nd—«Welchensperre «Wemhensperre e|n» leSomon—ongior—uad 2o

07.08.2015

stellen von Fahrstrassen_verhindert. Wird be| eingestellter Fahrstrasse die Emste#sper—
reWeichensperre aktiviert, se-wird-derZustand-«gespeichert»-gemeldet-wirkt die Sperre

wirkt-erst fur die nachste Einstellung.
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5.2.15

52.1.6—Weichenbelegung

Die Belegung einer Weiche durch-Fahrzeuge-wird mit bis zu vier voneinander unabhan-
gigen Gleisfreimeldeeinrichtungen (GFM) Uberwacht und mit «frei», «belegt» oder «un-

definiert» angezeigt. Alle Gleisfreimeldeeinrichtungen{GFM)} werden vor dem Umstellen

der Weiche gepruft und beeinflussen die Zulassigkeit dieser Bedienhandlungen.

Die restlichen Gleisfreimeldeeinrichtungen{GFM} flr Vorschiene, rechtes und linkes Pro-

fil, sind optional. Sind diese optionalen Gleisfreimeldeeinrichtungen{GFM} vorhanden,
werden diese durch andere Gleisabschnitte oder Weichen angezeigt. Fur Achs-zahler-

Achszahler kbénnen weitere optionale Meldungen angezeigt werden.

5.2.1.6

5217

07.08.2015

5218 ——Weichenverschluss

Bei einer Beanspruchung durch Fahrweg, Durchrutschweg oder Flankenschutz mit An-
gabeAnforderung der Soll-Lage, veranlasst die Weiche selbstandig ein allfalliges Umstel-
len in die angeforderte Lage. Nach Erreichen der Giberwachten Ist-Lage, wird der Wei-
chenverschluss in der Weiche auf den Zustand «Weichenverschluss ein» gesetzt. Dies
bedeutet, dass dasjeqgliches Umstellen der Weiche verhindert wird.

5249 —Weichenlokalschalter (optional)

Pro Weiche kann optional je eine Taste fur die Funktionen «Weiche in die andere Lage
umstellen», «Weiche nach rechts umstellen» und «Weiche nach links umstellen» projek-
tiert werden. Bei entsprechender Projektierung wird bei der Betatigung der Impulstaste
und der verhandenervorhandenen Zulassigkeit die Bedienung ausgelost.

Die Tasten bzw. Schalter werden permanent auf ihre Grundstellung Uberwacht. Ist die
Grundstellung von mindestens einer projektierten Impulstaste wahrend mehrerer Sekun-
den nicht er-reichterreicht, wird die Tastenstérung in den Zustand «ein» gesetzt.
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52410 — Beanspruchungen
Die Ubergeordnete Fahrstrassenfunktionalitat;

5.2.2

und-Flankensehutz; beansprucht bei deren Aktivierung samtliche Elemente (Fahrwegq,
Durchrutschweg und Flankenschutz). Die Beanspruchung wird in der Weiche gespeichert
und bewirkt, dass die beanspruchende Funktionalitat tiber bestimmte Zusténde informiert
wird. Die Beanspruchungsarten der Weiche haben folgende Bedeutung:

Rangierfahrweg-
beanspruchung . G4 X32 Tl-l
links . P
D3 @  x31H . fws B3 H
+ + — —
@ c3 Flankenschutz- \\a
beanspruchung
pz HO links wa o B2 }—.
* !

Wé /1
) c2 S
Nahbedienungs- Zugfahrwegbean-h Zugfahwvegbeanll Durchrutschweg- Durchrutschweg-
beanspruchung spruchung spruchung beanspruchung beanspruchung
""""""" o rechts links links beliebig
______________ CWT
: Rangierzone Raumschutzbe-
: anspruchung
Rangierfahrweg-
beanspruchung < G4 x32:§p
links T T
pr— D x31 - N .A-’ g3 — (D
T - b 1

;s
T 1 T 1
an— Flankenschutz-
beanspruchung 52 —CED
o —C links w2 WA
L —_ —_

T T T - T R T T
an WE “
Nahbedi c2 Y
anbedienungs- Zugfahrwegbean Zugfahrwegbean- Durchrutschweg- Durchrutschweg-
beanspruchung spruchung spruchung beanspruchung beanspruchung
e rechts \lnks links beliebig

Raumschutzbe-
anspruchung

Abbildung 5-1: Beispiel fur Beanspruchungen der Weiche WE

Die Weiche Uberwacht die Beanspruchung-eines-bestimmten-Fahrweges einer Zug- oder

Rangierfahrstrasse in einer bestimmten Soll-Lage und Fahrrichtung. Durch Setzen der
Beanspruchung Fahrwegdurch Zug- oder Rangierfahrstrasse wird die Weiche in die ge-
forderte Soll-Lage umgestellt. Beim Erreichen der tUberwachten End-Lage wird in der
Weiche der Weichenverschluss in den Zustand «ein» gesetzt.

Die Weiche uberwacht die Beanspruchung eines bestimmten Durchrutschweges in einer
bestimmten Fahrrichtung. Bei der Beanspruchung haben die dazugehérenden Parame-
ter folgende Bedeutung:

07.08.2015

rechts, links: Die Weiche wird in die geforderte Soll-Lage umgestellt. Beim Erreichen
der Uberwachten Lage wird in der Weiche der Weichenverschluss in den Zustand
«ein» gesetzt. Der Durchrutschweg wird durch die tGberwachte Weichenlage sowie
dem Zustand der Belegung der Weiche gesichert.

beliebig: Die Weiche bleibt in der vorhandenen Lage und der Weichenverschluss wird
nicht in den Zustand «ein» gesetzt. Die Weiche bleibt umstellbar. Die Weiche im
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5.2.3

5231

5.2.3.2

Durchrutschweg wird in dem Fall nur durch den Gberwachten Zustand «frei» der Be-
legung geschitzt.

aktuell-Lage:

— . Die Weiche bleibt in der aktuellen SellageSoll-Lage und der Weichenverschluss
wird in den Zustand «ein» gesetzt, d.h. die Weiche wird in der aktuellen Lage ver-
schlossen. Der Durchrutschweg wird durch die Gberwachte Weichenlage sowie dem
Zustand der Belegung der Weiche gesichert. Die Anzeige der Beanspruchung erfolgt

durch die entsprechende SelllageSoll-Lage.

Die Weiche Uberwacht gleichzeitig-firmehrere-Flanken-die Beanspruchung in einer be-
stimmten Selllage-Soll-Lage, gleichzeitig fur mehrere Flanken (Zwieschutz). Die Weiche

wird in die geforderte SellageSoll-Lage umgestellt. Beim Erreichen der Uberwachten
Lage wird in der Weiche der Weichenverschluss in den Zustand «ein» gesetzt. Die Flanke
wird durch die Weichenlage gesichert. Wird die Weiche in einer Lage fur Flankenschutz
angefordert, die aufgrund anderer Fahrstrassen ausgeschlossen ist, dann wird die Flan-
kenschutzanforderung in der entsprechenden Lage gespeichert. Sobald diese Konfliktsi-
tuation gel6st ist, wird die Weiche in die angeforderte Lage umgestellt, die Flankenschutz-
beanspruchung wechselt in den Zustand der entsprechenden Lage.

Alternativ kann die Weiche Raumschutz bieten. Die Flanke wird dann durch den Zustand
«frei» der Belegung der Weiche gesichert.

Beim Einschalten des Lokalbetriebs werden die dafir vorgesehenen Weichen freige-
schaltet und sind fiir die Beanspruchung von Fahrstrassen ausgeschlossen. Dadurch
kann Uber die Tasten des lokalen Tastenkastens die Weiche umgestellt werden. Bedin-
gung fur das Einschalten des Lokalbetriebs ist das vorgéangige Ausschalten des automa-
tischen Betrieb-Betriebs (AB) am Stellwerk.

522 Bedienfunktionen
Folgende Bedienbefehle werden &berdasH-HS/HLOKvom lltis oder den Tastenkasten
unterstutzt:

5221 ——Weichenumstellung (WU)

Die Weiche lasst sich_ mit WU nur umstellen, wenn samtliche Umstellbedingungen erfiillt
sind. Die Umstellbedienungen sind entweder Uber lltis AH-OK-oder alternativ Uber Tas-
tenkasten maoglich.

52.2.2—WeicheniselierumgehungWeichenisolierumgehung fir Weichenumstel-
lung (WIUM)

Die Weiche kann_mit WIUM auch dann umgestellt werden, wenn eine oder mehrere der
Weiche zugehdrigen Gleisfreimeldeeinrichtungen (GFM) nicht im Zustand «frei» sind. Die
restlichen Umstellbedingungen mussen erfillt sein, sowie die Umstellung durch die Wei-
chenlaufkette freigegeben sein.

07.08.2015
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5.2.3.3 5:2:2.4— Aufschneidmeldung-quittierenVorschienenisolierumgehung (VIUM), (optio-

nal

Verfugt eine Weiche Uber einen Vorschienenabschnitt und dessen Gleisfreimelder ist
“beleqgt” aber das Herzstick meldet “frei”, kann die Weiche mit VIUM umgestellt werden.

5:2.3-35.2.3.4 Weichenaufschneidung (WARU)

Der gespeicherte-Zustand «Weiche aufgeschnitten» kann guittiert-und-die-Weiche-unter
Berticksichtigung-derrestlichen-Umstellbedingungen-umgestelitmit WARU zuriickgestellt

werden.

5:2.3:45.2.3.5 5:2.2.5Weicheneinzelverschluss (WVE)

IstderEinzelverschluss-im-Zustand«Mit «WVE ein»s-d-h—aktiviert;-so» werden samtliche
UmstellanforderungenUmstellanforderungen zurtickgewiesen. Das Einstellen von Fahr-

strassen Uber Weichen +m—m|t «WVE em» ist mogllch sofern die Welchenlage der ange-

07.08.2015 © VoV
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5.3 5.3—Entgleisungsvorrichtung

5.3.1 53-1Anzeigefunktionen

Die Baschreibuna-der Anzeiagefunktionen

gleisungsvorrichtungen werden wie Weichen dargestellt.

5.3.2 532Bedienfunktionen

sungsvorrichtungen werden wie Weichen bedient.

07.08.2015
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54 5.6 —-Hauptsignal

54.1 56-1Anzeigefunktionen
Folgende Meldungen und Zustande werden durch Simis IS an dasH-FHS/AHLOK]ltis ge-
meldet und kénnen dort angezeigt werden:

54.1.1 5611+ ——Fahrbegriff

Das in der Aussenanlage angezeigte Signalbild wird als Fahrbegriff bezeichnet. Dieser
setzt sich aus einem oder mehreren permanent eingeschalteten, permanent ausgeschal-

teten oder blinkenden Lichtpunkten zusammen. Bie-signalisierten-Fahrbegrifie-sind-in
den—FDxLR%GQ—Z—detmren—Der Zustand aller dieser Llchtpunkte ist pro Slgnal permanent

5412

07.08.2015

5.6-1.3——Signalsperre (optional)

Ist die Signalsperre eingeschaltet, kann das betreffende Signal keine «Zustimmung zur
Fahrt» signalisieren. Ein gesperrtes Signal kann jedoch Lichtschutz bieten und abhangig
von der Projektierung auch Ziel einer Zugfahrstrasse sein. Zeigt das Signal einen Fahr-
begriff, wenn die Signalsperre gesetzt wird, so wird der Zustand «gespeichert» gemeldet.
Die Signalsperre wirkt in dem Fall erst fur die nachste Fahrtstellung. Der Zu-stanrdZustand
«Signalsperre ein» wird gemeldet, sobald das betreffende Signal keinen FahrbegritfFahr-
begriff mehr anzeigt.
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5.4.1.3 5:6-44—Hilfssignal
Das Hilfssignal wird mit separatem Signal oder rot blinkendem Hauptsignal signalisiert.

den-Hauptsighak-Liegt beim Hilfssignal eine Lampenstérung vor, wird diesdiese Uber die
Meldunrg-Sammelmeldung «Signalstorung» dem Fahrdienstleiter auf dem HFS/AHLEOKII-
tis angezeigt. (Abschnitt 5-16-4)5.14.4)

5.4.1.4 5.6-1.5— Besetztsignal

Pie-Anzelge-desBeseizisignalsistalsSammelmeldungausgeiihir-Ist das Besetztsignal
beleuchtet und permanent iberwacht, so wird der Zustand «ein» gemeldet. Ist das Be-
setztsignal ausgeschaltet, so wird der Zustand «aus» angezeigt. Bei Ausfall mindestens
einer Lampe des Besetztsighals wird dies Uber die Meldung ;«Signalstérung“» dem Fahr-
dienstleiter auf dem lltis AHLOK-angezeigt. (Abschnitt-5-16-4) 5.14.4)

5.4.1.5 5.:6-1.6——Zusatzsignale (Gleisnummernsignal, Fahrtstellungsmelder etc., optional)

Die Signalisation der Begriffe «Gleisnummernsignal» und «Fahrtstellungsmelder» wird
als Sammelmeldung «ein» am lltis /H-OK-angezeigt. Wird auf der ganzen Anlage kein
solcher Begriff signalisiert, wird dies mit der Zustandsmeldung «aus» am lltis ~-OK-an-
gezeigt. Bei einer Lampenstdrung wird dies Uber die Meldung «Signalstérung» dem Fahr-
dienstleiter auf dem lltis ~HLOK-angezeigt.

Hinweis: Bei einem gestorten Fahrstellungsmelder zu einem Gruppensignal fallt das
Gruppensignal auf Halt. Bei einem gestorten Fahrstellungsmelder mit einem Gleissignal

bleibt das HauptsignalGleissignal auf Fahrt.
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542 5647 —Beanspruchungen

Die Ubergeordnete Fahrstrassenfunktionalitat, bestehend aus Fahrweg, Durchrutschweg
und Flankenschutz, beansprucht bei deren Aktivierung samtliche Elemente. Die Bean-
spruchung wird im_Rangier- und Hauptsignal gespeichert und bewirkt, dass die bean-
spruchende Funktionalitat Gber bestimmte Zustande informiert wird.

Die Beanspruchungsarten des Rangier- und Hauptsignals haben folgende Bedeutung:

Zielbean- Startbean-
spruchung RF spruchung RF

cs
Startbean- ﬁ Lichtschutz- ﬁ% S G3 B3_}r—. -/ -
spruchung ZF beanspruchung [~ I'—{i) ‘ W2 o -
RS2 Y Rs1
o L=
DZ O RS /ws G2 52? Wi .
F T B % Y T T
| Fwi SN 2 e . @A

Startbean- Gegenrichtungs- Zielbean-
spruchung FW2 beanspruchung spruchung ZF

Zielbean-
spruchung FW1

Ak Ee 12
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spruchung RF spruchung RF
Startbean- Lichtschutz- s T{ G3 s <! 5
Eny S| 1 1 1 d
spruchung ZF beanspruchung .é_?% W2 g 0aqs
p2 - 12E'I%T9 W3 G2 E,Q_I:am w1 . .
% T it T — T T

| AN R 3% mwp o
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Zielbean- Startbean- Gegennchtungs- Zielbean-
spruchung FW1 spruchung FW2 beanspruchung spruchung ZF

Abbildung 5-2: Beispiel fiir Beanspruchungen des Rangier- und Hauptsignals

Das Rangier- und Hauptsignal Gberwacht die Startbeanspruchung eines bestimmten
Fahrweges. Die Startbeanspruchung ist die Voraussetzung, damit das Hauptsignal einen
Fahrbegriff von der beanspruchenden Fahrwegfunktionalitat zur Anschaltung akzeptiert.

Das Rangier- und Hauptsignal Gberwacht die Zielbeanspruchung eines bestimmten Fahr-
weges. Die beanspruchende Fahrwegfunktionalitat wird Gber den Signalbegriff in-formier-
tinformiert, welcher zur Ermittlung des Hauptsignal- und Vorsignalbegriffes verwendet
wird.

Das Rangier- und Hauptsignal Gberwacht die Gegenrichtungsbeanspruchung eines be-
stimmten Fahrweges. Bei Beanspruchung in Gegenrichtung ist die Anschaltung eines
Fahrtbegriffes nicht méglich.

Das Rangier- und Hauptsignal Gberwacht gleichzeitig—far—mehrere—Flanken-die Licht-

schutzbeanspruchung-_gleichzeitig fur mehrere Flankenschutze. Bei Beanspruchung in
Lichtschutz ist die Anschaltung eines Fahrtbegriffes nicht moglich.

543 5:6-2-Bedienfunktionen
Folgende Bedien-BefehleBedienbefehle vom lltis AH-OK-werden unterstitzt:
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543.1

5.4.3.2

5.6.2.2—Signalnothalt Zugfahrstrasse (NHZ)

BasEin Fahrt zeigendezeigendes Haupt- oder Hilfssignal wird durch die Bedienung Sig-
natnrethaltNHZ in die Haltstellung gebracht und die Zusatzsignale dunkel geschaltet. Ein
Hauptsignal, das zuvor dunkel geschaltet wurde, wird durch diese Bedienung ebenfalls
auf Halt gestellt.

Signalnothalt wird mit der hochsten Prioritat verarbeitet. Dies bedeutet, dass diese Be-
dienung bevorzugt, d.h. als Vorrangbedienung behandelt wird.

5.6:2.2—Hilfssignal einsehatten(HIST)

Das Hilfssignal kann jederzeit-beledchtetnur eingeschaltet werden—Babeiwerden-keine

technischen-Abhangigkeiten-geprift-Ausnahmen, wenn der Automatikbetrieb AB und der
Lokalbetrieb LB ausgeschaltet sind ir-den—6rtlichen-Betriebsverschriften-besehrieben-

und das dazugehdrige Hauptsignal keinen Fahrbegriff zeigt.

Das Ausschalten des Hilfssignals erfolgt durch die Bedienung Signalnothalt oder direkt
durch das entsprechende Hauptsignal, nach Ablauf der maximalen Einschaltzeit von

2 Minuten des Hilfssignals. lstdas-betreffende Hauptsignaldurch-eine-Zugfahrstrasse-fur
Staﬁ—beanspmeht—se—e#e#g{Fur d|e Ausschaltung des Hilfssignals ba—de#ppe}ekneﬁen

smd ein oder zZwei Wegelemente (Glelsabschnltt Welche) %dre—H&l%steHHﬂg%e&HHis—
signals-projektiert-sein.

5.4.3.3

Streckenblockbeeinflussung

Bei Einfahrten mit Hilfssignal erfolgt die Blockfreigabe analog wie-beider Einfahrten mit
dem Hauptsignal. Bei Ausfahrten mit Hilfssignal wird der Streckenblock nicht angesteu-
ert. Der Blockvorgang wird nicht tUberpruft.

5624 —Hinweis fur Streckenfahrstrassen: Damit der Streckenabschnitt aufgeldst
wird, muss bei Einfahrten mit Hilfssignal eine Fahrstrasse eingestellt sein.

5.4.3.35.4.3.4 Fahrbegriffstiefhaltung (FBT), (optional)

07.08.2015

Das Hauptsignal kann mit der Bedienung «Fahrbegriffstiefhaltung-setzenFBT ein» ein-

zeln auf einen tieferen Fahrbegriff begrenzt werden, obwohl die ordentlichen Fahrstras-
senbedingungen einen hoheren Fahrbegriff zulassen wirden. Dies gilt auch fur den Fahr-
begriff Hilfssignal, sofern dieser in der rot blinkenden Version ausgefihrt ist.

Wird bei auf Fahrt stehendem Signal die Fahrbegriffstiefhaltung aktiviert, so wird der Zu-
stand «gespeichert» gemeldet. Die Tiefhaltung wirkt erst fiir die ndchste Fahrtstellung fur
dieses Signal.

Die—Fahrbegriffistiefhaltung—kann—Mit der Bedienung «Fahrbegriffstiethaltung—o-
sehen»FEBT aus» (FBTAU) kann die Tiefhaltung wieder aufgehoben werden.
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5.4.3.45.4.3.5 5:6:2.5Signalsperre (SSPE/SSPA), (optional)

Der Befehl «Sighalsperre-ein»SSPE bewirkt, dass das betreffende Signal keinen neuen
Fahr-begriffFahrbegriff mehr anzeigen kann. Bei entsprechender Projektierung wird das
Signal nach dem Setzen der Signalsperre auf Halt gestellt. Mit der Bedienung «Sighal-
sperre-ldschen»SSPA wird die Signalsperre wieder aufgehoben.

5:4.3.55.4.3.6 5:6-2.6 Signalaufristung_(SAUF)

5.4.3.7

Der Befehl «Signalaufristens»SAUF bewirkt, dass die projektierten Signalstellteile und
jeder projektierte Lichtpunkt des betreffenden Signals auf ihre Funktionsfahigkeit geprift
wer-denwerden. Wahrend dieser Prifungen werden die Lichtpunkte in der Aussenanlage
kurz ein- und ausgeschaltet.

57 —Isolierumgehung fur Signalfahrstellung (IUMG/IUMW)

Sind eine oder mehrere GFEM einer Zugfahrstrasse belegt, kann die Stellwerkautomatik
keine Zugfahrstrasse einstellen. Durch die Bedienungen IUMG/IUMW kann der belegte
Abschnitt gezielt umgangen und das entsprechende Signal auf Fahrt gestellt werden.

55 Vorsignal

5.5.1 5+#%-Anzeigefunktionen
Die Fahrbegriffe der Vorsignale werden im Iltis /H-OK-nicht angezeigt. Bei Ausfall eines
Lichtpunktes des Vorsignals wird flr das betreffende Signal die Signalstérung (Ab-
schnitt-5-16-4) 5.14.4) angezeigt.

5.5.1.1 5+#+1——Signalaufristung SAUF Uber Bedienung Hauptsignal
Der Befehl «Signalaufristen»SAUF bewirkt, dass die projektierten Signalstellteile und
jeder projektierte Lichtpunkt des betreffenden Signals auf ihre Funktionsfahigkeit geprift
wer-denwerden. Wahrend dieser Prifungen werden die Lichtpunkte in der Aussenanlage
kurz ein- und ausgeschaltet.

5.5.1.2 5:8—Signalaufristung SAUF Uber Bedienung Bahnhofsmenii
Der Befehl SAUF bei den alleinstehenden Vorsignalen bewirkt, dass die projektierten
Signalstellteile und jeder projektierte Lichtpunkt bei allen Vorsignalen im Bahnhof auf ihre
Funktionsféahigkeit geprift werden. Wahrend dieser Prifungen werden die Lichtpunkte in
der Aussenanlage kurz ein- und ausgeschaltet.

5.6 Zwergsignal

5.6.1 5:8-1-Anzeigefunktionen
Das Zwergsignal unterstiitzt folgende Anzeigefunktionen:
— Fahrbegriff
— 5:8:2—Dunkelschaltung
— Halt

5.6.2 Bedienfunktionen
Das Zwergsignal unterstitzt folgende Bedienfunktionen:
— Signalnothalt (Abschnitt 5-6-2.1)5.4.3.1)
— Signalaufristung (Abschnitt 5:6-2.6)5.4.3.6)
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— 59— Dunkelschaltung (Abschnitt 5.1.2.2)

5.7 Zusatzliche aktive Signale in der Aussenanlage

Folgende Signale kénnen projektiert werden (Liste nicht abschliessend;—weitere-Signale
55 FDV-moghich):
— Rangiersignal

V-Uberwachungssighal
S|g|-|e|el IH: gleichzeitige Binfahrten{G2E)

— Weichensignal
— Bedarfshaksignal
- —Karrensignal

— Zusatzsignale:

— Besetzsignal

— Signal fur Abfahreraubnis-und-oderBremsprobesighalEinfahrt in einen Bahnhof

ohne schienenfreie Zugadnge

— BA10-Gleisnummernsignal

Richtungssingnal
Hinweispfeil
— Fahrtstellungsmelder

— Bremsprobe

— Abfahrsignal

— _Stromabnehmersignal
— Signale fiir Bedarfshalt
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5.8

Gleisabschnitt

5.8.1

5.8.2

5.8.2.1

5:10-1——Beeintrachtigte Funktion der Gleisfreimeldeeinrichtung (GFM)

Nach dem Einbau neuer Weichenteile ist das einwandfreie Arbeiten der Gleisfreimelde-
einrichtungGFEM ebenfalls nicht gewahrleistet.

Das Gleiche gilt auch, wenn die Verbindung Rad/Schiene durch eine isolierende Schicht
(Rost, Eis, Schnee, Sand, Laub etc.) oder durch das Auffahren des Radkranzes (Abhe-
ben von der Schiene) unterbrochen wird.

Gleisverbindungen oder Abzweigungen in Hauptgleisen sollten zur Verhinderung von
Rostbildung regelmassig (mindestens einmal wochentlich) befahren werden.

5:20.2———Anzeigefunktionen

Folgende Meldungen und Zustande werden durch Simis IS an lltis ~HLOK-gemeldet und
kénnen dort angezeigt werden:

51021 — Gleisbelegung

Die Informationen Uber die Belegung desder zu tUberwachenden GleisesGleise werden
dem Gleisabschnitt von der untergeordneten Gleisfreimeldeeinrichtung geliefert. Der
Gleis-absehnittGleisabschnitt leitet diese Belegungsmeldung unverandert an lltis AHLOK
weiter. Fur Achs-zahler{Az)Achszahler kdnnen weitere optionale Meldungen angezeigt
werden, sofern diese durch den Achszahler gemeldet werden.

5.8.3 51024 —Beanspruchungen
Die Ubergeordnete Fahrstrassenfunktionalitat, bestehend aus Fahrweg, Durchrutschweg
und Flankenschutz beansprucht bei deren Aktivierung sdmtliche Elemente. Die Bean-
spruchung wird im_entsprechenden Gleisabschnitt gespeichert und der Zustand wird an-
gezeigt.
Die Beanspruchungsarten des Gleisabschnittes haben folgende Bedeutung:
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Abbildung 5-3: Beispiel fir Beanspruchungen des Gleisabschnittes

Der Gleisabschnitt Uberwacht die Beanspruchung eines bestimmten Fahrweges einer
Zug- oder Rangierfahrstrasse in einer bestimmten Fahrrichtung.

Der Gleisabschnitt Gberwacht gleichzeitig fir mehrere Fahrwege und/oder Durchrutsch-
wege die Richtungsbeanspruchung in einer bestimmten Fahrrichtung. Uber die Rich-
tungsbeanspruchung kann die Fahrrichtung im betreffenden Gleisabschnitt vorgegeben
und festgehalten werden. Fahrstrassen sind nur noch mit der entsprechenden Fahrrich-
tung des Gleisabschnittes einstellbar.

Der Gleisabschnitt iberwacht die Beanspruchung eines bestimmten Durchrutschweges
in einer bestimmten Fahrrichtung.

Der Gleisabschnitt iberwacht gleichzeitig fir mehrere Flanken die Beanspruchung. Die
Flanke wird durch die Gberwachte Belegung des Gleisabschnittes gesichert.
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5.8.4 Bedienfunktionen

5.8.4.1 Isolierumgehung
Siehe Abschnitte 5.2.3.2, 5.2.3.3, 5.4.3.7

5.8.4.2 Gleissperre und Weichensperre

Gesperrte Gleisabschnitte bzw. gesperrte Weichen (siehe Abschnitt 5.2.1.4) verhindern
das Einstellen von Fahrstrassen. Wird bei einer gestellten Fahrstrasse eine Sperre akti-
viert wirkt diese erst fur die nachste Einstellung.

Ist die Sperre aktiviert kbnnen auf Stellwerken ohne Speicher Rangier- und Zugfahrstras-
sen Uber diesen Abschnitt eingestellt werden, jedoch werden die Startsignale (Haupt-
und/oder Zwergsignale) nicht auf Fahrt gestellt. Wird die Sperre ausgeschaltet, werden
die Signale auf Fahrt gestellt.

Ist die Sperre aktiviert werden auf Stellwerken mit Speicher die Rangier- und Zug-
fahrstrassen gespeichert. Bei Bedienung mit RSU oder ZSU ist das Verhalten analog
ohne Speicher.

Mit der kritischen Bedienung RU kann bei der Rangierfahrstrasse die Gleissperre und
Weichensperre mit Folgebedienung RSPUG/RSPUW umgangen werden.

5.8.3-15.8.4.3 Achszahlgrundstellung (AZGG /AZGW)

Achszahler kbénnen nach einer Stérung per Notbedienung {AZGG/AZGW3, in die Grund-
stellung-verbrachtGrundstellung gebracht werden. Nach dieser Grundstellung wird die
Gleisfreimeldeeinrichtung den Zustand «frei» einnehmen, sofern die folgenden Bedin-

gungen in-der-Aussenanlage-erflllt sind—Die-Bedingungen-fir-die Betatigung-der AZGG
Shdles Lol oo e min e e sl

£ 11 Donndl |

— 5331 Allfallige Fahrstrassenverschlilsse wurden mit Betriebs- oder Notaufldsung
aufgeldst.

— Der betreffende Achszahlabschnitt wird als belegt angezeigt.

— Die letzte reqistrierte Achse ist eine ausgezahlte Achse.

War eine Grundstellung nicht erfolgreich, ist nach einer nachfolgenden Fahrt die Rick-
stellung des Achszahlers erneut zu versuchen.

HINWEIS: Die Grundstellung eines Streckenachszédhlers zwischen zwei Bahnhofen ist
nur auf einem der angrenzenden Bahnhdfe mdglich. Dieser ist dementsprechend mit der
Bedienung AZGG ausgerustet.

5.9 Bahniibergang

5845.9.1 Anzeigefunktionen

Folgende Meldungen und Zustande werden durch Simis IS an lltis ~H-OK-gemeldet und
kénnen dort angezeigt werden:

5.8-4.15.9.1.1 514111 —Steuerung derBahnilbergangsanlagedes Bahnibergangs (BUe)

Die Uber eine Stw-Schnittstelle am eStwSimis IS angeschlossenen BUe-Steuerungen
melden ihre Zustdnde und werden durch das Stellwerk Uberwacht. Mit dem Anstoss
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«BUeEin-schaltung»-wird der BUe-Steuerung der Schliess- resp. Offnungsbefehl tiber-
mittelt.

5842590.1.2531112 Raumiiberwachung_(optional)

BahniitbergangsanlagenBahnibergange koénnen mit einer Raumiberwachung ausge-
stattet sein, um im Gleisbereich des Bahnibergangs Hindernisse zu erkennen. Bazu-wer-

dentechnische Gerate wie z. B Induktionsschleifen oder Radar eingesetzt. Der Zustand
der Raum-tberwachungRaumuberwachung wird durch die externe Steuerung derBahn-

tbergangsanlagedes Bahnibergangs tiberwacht.

5.8-4-35.9.1.3 5-411.3——Automatisches Offnen verhindern (BAOV)

Mit der Meldung ;BYeAutomOeffnen"BAOV wird gleisbezogen angezeigt, ob fur die

Bahniibergangsanlage-den Bahnlbergang in mindestens einem Bahniberganggleis-
Bahnuibergangsgleis das automatische, zugbewirkte Offnen ibereinedurch die Bedie-

nung BAOV deaktiviert wurde. Im Zustand “«verhindern*» offnet die-Bahnibergangsan-
lageder Bahniubergang nicht automatisch nach der Zugsfahrt Uber die-Bahnibergangs-
anlageden Bahnibergang.

5.9.1.4 Bahnibergang 6ffnet nicht beim nachsten Zug (BONZ)

Mit der Meldung BONZ wird gleisbezogen angezeigt, ob der fiir den Bahniibergang in
mindestens einem Bahniibergangsgleis das Offnen firr die nachste Zugfahrt verhindert.
Im Zustand «verhindern» 6ffnet der Bahniibergang nach der nachsten Zugsfahrt Uiber
den Bahniibergang nicht automatisch.

5.9.1.5 Maximale Einschaltzeit

Die maximale Einschaltzeit, d.h. die Einschaltdauer derBahniibergangsanlagedes Bahn-

Ubergangs wird Uberwacht. Wird diese Zeit liberschritten, d.h. die-Bahniibergangsanla-
geder Bahnlbergang ist langer ein-gesechalteteingeschaltet als die ;«BUe-Einschalt-

Zeltﬁ» prOJektlert |st erd der Fahrdlenstlelter darauf aufmerksam gemacht —Naeh—elem

584.45.9.1.6 541145 ——Ausschaltelemente

Pro Bahniibergangsgleis wird der Zustand der projektierten Ausschaltelemente fur das
betreffende Gleis gemeldet.

58455.9.1.7 541 1.6—Gleisverschluss

Der Gleisverschluss des Bahniibergangsgleises zeigt an, dass der Bahniibergang ge-
schlossen und fur das betreffende Gleis verschlossen und gesichert ist. Nach dem
Schliessvorgang und nach dem Erreichen des Zustandes «geschlossen» derBahniber-
gangsantagedes Bahnubergangs, wird der Gleisverschluss in den Zustand «ein» gesetzt.
Der Gleisverschluss wird wieder in den Zustand «aus» gesetzt, wenn die Ausschaltele-
mente freigefahren werden oder die Bahnibergangsantageder Bahnubergang nicht mehr
im Zustand «geschlossen» ist.
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5.8.55.9.2 5412 Bedienfunktionen

Folgende Bedienbefehle werden Uber das lltis HL-OkK-oder den Tastenkasten urter-stitz-
tunterstutzt:

58.5.45.9.2.1 51121 Bahnibergang schliessen (BZU)

Durch die Bedienung «Bahniibergang-sehliessen»BUZ wird der Schliessbefehl derBahn-
dbergangsanltagedes Bahnubergangs aktiviert. B-h-Das heisst die Wechselblinker wer-
den eingeschaltet, die-Glockedas akustische Signal ertént und die SechlagbaumeSchran-
ken senken sich. Die Bedienung erfolgt gleisbezogen. Bei mehi-gleisigenmehragleisigen

Bahnibergangen erfolgt die Bedienung jeweils fur das Gleis, auf dem eine Fahrt erwartet

wird. Bie-BahntibergangsanlageDer Bahnibergang bleibt mindestens selangeso lange

geschlossen, bis alle Fahrten korrekt erfolgt sind.

Die Bedienung «Bahnibergang schliessen» ist nicht abhéngig von einer eingestellten
Fahrstrasse. Mit der Bedienung ist es aber mdglich, bei eingestellter Fahrstrasse die
Bahntibergangsanlageden Bahnubergang zu einem bestimmten Zeitpunkt einzuschal-
ten.

5.9.2254122 Bahnibergang fiir Rangierbetrieb schliessen (optional)

Durch die Bedienung «Bahniibergang fir Rangierbetrieb schliessen» wird der Schliess-
befehl derBahnibergangsantagedes Bahnubergangs aktiviert. D.h., die Wechselblinker
werden eingeschaltet, die-Gloeckedas akustische Signal ertént und die Schlaghaume-
Schranken senken sich. Die Bedienung erfolgt gleisbezogen und gie-Bahnibergangsan-
lageder Bahnubergang wird nach dieser Bedienung nicht automatisch geéffnet. Durch
die Bedienung «Bahnibergang 6ffnen» kann, sofern die Bedingungen dazu erfillt sind,
die-Bahnibergangsanlageder Bahnibergang fir das entsprechende Gleis wieder gedoff-
net werden. Die gleisbezogene Bedienung «Bahnibergang automatisch 6ffnen erlau-
ben» aktiviert das automatische Offnen und die-Bahnilbergangsanlageder Bahnuber-
gang wird nach der nachsten Fahrt wieder automatisch geotffnet, sofern die Bedingungen
dies erlauben.

5.8.5.35.9.2.3 5:41.2.3—Bahnibergang 6ffnet nicht bei nachster Fahrt (BONZ), (optional)
Durch die Bedienung «Bahnibergang-6ffnet-nicht-beinachster Fahrt>BONZ wird im be-

treffenden Gleis das automatische Offnen durch die nachste Fahrt verhindert. Die Bedie-
nung erfolgt gleisbezogen.

Mit dieser Bedienung kann fir das betreffende Gleis eine Schrankentiefhaltung realisiert
werden. Die-BahnilbergangsanlageDer Bahnibergang wird nach dieserBedienung-fri-
hestensnaeh-der 2. Fahrt automatisch ausgeschaltet, sofern die restlichen Bedingungen
dies erlauben. Angewendet wird diese Bedienung haufig bei Zugskreuzungen auf ein-
gleisigen Abschnitten.

Diese Bedienung wird nach der 2. Fahrt auf dem entsprechenden Gleis automatisch oder
durch die Bedienungen «Bahnubergang oOffnen», «Bahnlbergang nottffnen» oder
«Bahnubergang automatisch 6ffnen erlauben» manuell zurtickgesetzt.

5:8-5:45.9.2.4 51124 Bahnibergang automatisch 6ffnen verhindern (BAOV), (optional)
Durch die gleisbezogene Bedienung «Bahnitbergang—automatisch—ofhen—verhin-

dernsBAOV wird im betreffenden Gleis das automatische Ausschalten verhindert. Diese
Bedienung wird in der Regel im Rangierbetrieb verwendet. Das Ausschalten erfolgt durch
die Bedienungen «Bahniubergang o6ffnen» und «Bahnibergang notéffnens.
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5.8.5,55.9.2.5 54125 Bahnilibergang automatisch 6ffnen erlauben (BAOE), (optional)

Durch die gleishezogene Bedienung «Bahnibergang—autematisch—6fthen—erau-
ben»BAOE wird im betreffenden Gleis das Ausschalten wieder erlaubt, d.h. die Tiefhal-
tung aufgehoben. Nach dieser Bedienung wird die-Bahnibergangsanlageder Bahnuber-
gang nach der nachsten Fahrt wieder automatisch ausgeschaltet, sofern die Bedingun-
gen dies erlauben. Der Bahniibergang wird durch diese Bedienung nicht gedffnet.

5.8.5:65.9.2.6 5:11.2.6 Bahnulbergang 6ffnen
Durch die Bedienung «Bahnibergang 6ffnen», wird der Gleisverschluss fur das betref-
fende Gleis ausgeschaltet und der Bahnibergang gegebenenfalls geoffnet.

5:8.5745.9.2.7 51127 Bahnlbergang Not6ffnen (BNOF)

Durch die Bedienung «Bahniibergang-NotdffnensBNOF wird der Bahniibergang in Bezug
auf sicherheitsrelevante Abhéangigkeiten bedingungslos gedffnet.

Achtung: Mit dem Notdffnen werden samtliche Gleisverschlisse des betreffenden Bahn-
Uibergangs umgangen! Die den Bahniibergang deckenden Hauptsignale werden auf Halt
gestellt und allfallige Kontrolllichter dunkel geschaltet.

5.8.5.85.9.2.8 5:11.2.8——BarrierenkeontrolleBahnibergangskontrolle umgehen (BKUM), (opti-
onal-BKUM)

Mit der gleisbezogenen Bedienung “Barrierenkentrolleumgehen"BKUM kann das den
Bahn-tbergang-Bahnubergang deckende Hauptsignal, trotz einer Stérung derBahniber-

gangsanlagedes Bahnubergangs, auf Fahrt gestellt werden.

Die Steuerung der-Bahnibergangsanlagedes Bahnubergangs muss vorher fir das ent-
sprechende Gleis bereits eingeschaltet sein, damit die Bedienung “Barrierenkentrolle

wmgehen"BKUM zuléssig ist.

5.8.5:95.9.2.9 54129 —Bahnibergang Raumiberwachung umgehen (BRUU), (optional;
BRUY)

Uber die anlagebezogene Bedienung «Bahnilbergang—Raumilberwachung—umge-
hern»BRUU, kann bei bereits eirgesechalieterBahnibergangsstederuhg-eingeschalte-

tem Bahnibergang die Raumiberwachung umgangen und die Schranken fir den
Schliessvorgang angesteuert werden.

5.8.5-.105.9.2.10 541.2.10——Rot blinken bei gestb‘rtem BahnUbergang (optional)

K&nn%Bame#eKann der Bahnuberqanq nlcht ordnungsgemass geschlossen werden

wird das Hilfssignal (Rot blinken) nach der projektierten Verzégerungszeit automatisch
vom Stellwerk aktiviert und tberwacht.

5.9.2.11 Einschaltsperrzeit

Nach jedem Offnungsvorgang bleibt die Bahnilbergangsanlageder Bahniibergang 10 Se-
kunden fareinen-erheuten-Sechliessbefehl-gesperrt. Erst nach dem Ablaufen dieser Zeit

kann-die-Anlagewird der Bahnibergang erneut eingeschaltet-werden.

07.08.2015 © VoV

Entwurf einzige Lesung mit Anderungen, 14.10.24



R RTE 30250 Elektronisches Stellwerk Simis IS 42

5.8.5.415.9.2.12 541212 Bedienung Uber Tastenkasten (optional)

Pro Bahniberganggleis wird die Grundstellung der Impulstasten fiir Einschaltung und
Ausschaltung Uberwacht. Der Zustand der Uberwachten Tasten bleibt gespeichert, bis
die entsprechende Funktion im Bahniberganggleis ausgefuhrt wird. Fir die Zulassigkeit
gelten dabei auch die Bedingungen der entsprechenden Bedienung.

Die Tasten werden permanent auf ihre Grundstellung Gberwacht. Ist die Grundstellung
von mindestens einer projektierten Impulstaste wahrend mehrerer Sekunden nicht er
reichterreicht, wird die Tastenstérung in den Zustand “«ein“» gesetzt.

5.9.3 542 Bedienfunktionen bei Blicklichtanlagen

Folgende Bedienbefehle stehen fir die manuelle Bedienung von Bahnibergangen mit
Blicklichtern zur Verfigung:

5.9.3.1 Blinklicht automatisch ausschalten erlauben (BLAE)

Durch die Bedienung BLAE muss das automatische Ausschalten des Blicklichts wieder
erlaubt werden, damit nach der Durchfahrt das Blinklicht wieder geldscht wird.

5.9.3.2 Blinklicht einschalten (verschliessen) (BLIE)

Die Bedienung BLIE wird als Einzelelementbedienung auf jenem Gleisabschnitt, auf dem
die Fahrt ausgefiuihrt werden soll, ausgefuhrt.

5.9.3.3 Blinklicht notausschalten (BLINA)

Durch die Bedienung BLINA wird die Blinklichtanlage in Bezug auf sicherheitsrelevante
Abhéangigkeiten bedinqgungslos geotffnet.

Achtung: Mit dem Notausschalten werden samtliche Gleisverschlisse der betreffenden
Blinklichtanlage umgangen! Die den Bahnibergang deckenden Hauptsignale werden auf
Halt gestellt und allfallige Kontrolllichter dunkel geschaltet.

07.08.2015 © VoV

Entwurf einzige Lesung mit Anderungen, 14.10.24



R RTE 30250 Elektronisches Stellwerk Simis IS 43

5:95.10 Block

| 5.9.15.10.1 5.12.1 Allgemeines

Der Streckenblock dient der Sicherung von Zugfahrten (Folge- und Gegenfahrten) zwi-
| schen-den einzelnen Blockabschnitten oder Bahnhofen. Die Blockeinrichtungen der be-
nachbarten Bahnhofe stehen derart in gegenseitiger Abhangigkeit, dass:

| — das Ausfahrsignal fur einen Zug nur auf Fahrt gestellt werden kann, wenn der voraus
fahrendevorausfahrende Zug den Blockabschnitt verlassen hat und dieser riickge-
meldet worden ist (Verhinderung unzulassiger Folgefahrten).
— das Ausfahrsignal fur einen Zug nur auf Fahrt gestellt werden kann, wenn sich kein
Gegenzug im Blockabschnitt befindet und der Abgangsbahnhof des Zuges freie Bahn
besitzt (Verhinderung unzuldssiger Gegenfahrten).

Mit einer Freimeldung des Blockabschnittes wird angezeigt, dass der letzte Zug, der sig-
nalmassig verkehrte, diesen Abschnitt verlassen hat und riickgemeldet worden ist.
59.25.10.2 542.2-Anzeigefunktion

Folgende Meldungen und Zustande werden durch Simis IS an lltis ~LOK-gemeldet und
kénnen dort angezeigt werden:

5:9.2.15.10.2.1 e Fahrrichtungsverwaltung

Der Streckenabschnitt verfligt Uber fahrrichtungsabhangige Funktionen. Bei eingestellter
Fahrstrasse sind die Fahrrichtungen des Streckenabschnittes und der beanspruchenden
Fahrstrasse identisch. Der Zustand der Fahrrichtung im Streckenabschnitt kann durch
eine Bedienung oder durch eine Fahrstrasse verandert und/oder festgehalten werden,
sofern die Bedingungen dazu gegeben sind. Ist die Fahrrichtung im Streckenabschnitt
festgehalten, dann sind Fahrstrassen in der entgegengesetzten Richtung Uber diesen
Abschnitt verhindert.

5.9.2.25.10.2.2 54222 Fahrrichtungswechsel

Der Zustand der Fahrrichtung kann lber eine Bedienung geandert werden. Der Fahe-
richtuhgsweehselFahrrichtungswechsel wird aber nur ausgefiihrt, wenn die Bedingungen
dazu gegeben sind. Andernfalls wird die Anforderung fir den Fahrrichtungswechsel an-
gezeigt und ausgefihrt, wenn die Bedingungen den Fahrrichtungswechsel erlauben.
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5:9.2.35.10.2.3 54223 Fahrrichtung festhalten

Uber die Funktion Fahrrichtung festhalten kann der Fahrrichtungswechsel verhindert wer-
den. Folgende grundséatzliche Bedingungen gelten bei der Uberwachung der richtungs-
abhéngigen Streckensperre:

— Im Zustand «aus» darf die Fahrrichtung wechseln.

— Der Zustand «gespeichert» der richtungsabhangigen Streckensperre wird angezeigt,
wenn die Fahrrichtung noch nicht im angeforderten Zustand ist.

— Im Zustand «ein» der richtungsabhangigen Streckensperre ist die Fahrrichtung im an-
gefordertenangeforderten Zustand festgehalten. Der Fahrrichtungswechsel ist in die-
sem Zustand verhindert.

Bei Anforderung der richtungsabhangigen Streckensperre durch das Nachbarstellwerk
bei aktiver Festhaltung durch das eigene Stellwerk, wird eine_visuelle und akustische
Meldung am Bedienplatz ausgegeben.

5:9.2.45.10.2.4 54224 —Streckensperre (gilt auch fur Fahrrichtungsverwaltung)

Durch das Setzen der Streckensperre kann die Strecke signalmassig nicht mehr neu be-
fahren werden. Die Streckensperre wirkt sich auf beide Fahrrichtungen und auf alle
zentralisierten Abschnitte aus. Zlge, die sich bereits auf der Strecke befinden, kdnnen
die Blockabschnitte bis zum Ende der Strecke signalmassig befahren.

Es wird unterschieden zwischen

— softwareméassige Streckensperre
— apparatemassige Streckensperre (TMN-Block)
— oderkeine Streckensperre vorhanden

Die softwaremassige Streckensperre wird nur in der Software der Blockschnittstelle ver-
waltet, Uberwacht und angezeigt. Bei der apparatemassigen Streckensperre wird der Zu-
stand der Streckensperre von der Streckenblockeinrichtung tiberwacht und verwaltet.

5.10.2.5 Streckenblockzustand

Der Zustand des Streckenblocks wird durch Uberwachen von Blockkriterien im Stellwerk
abgeleitet. Der Streckenblock (Grenzblock) tibernimmt dabei die Ubertragung und Syn-
chronisation zum Nachbarbahnhof. Aufgrund des Zustandes des Streckenblocks er-folg-
terfolgt die Aussage, ob der betreffende Blockabschnitt zwischen den beiden Bahnhéfen
frei (frei) ist, durch einen Zug reserviert (vorgeblockt), oder durch einen Zug belegt (ge-
blockt) ist. Durch den Zustand des Streckenblocks werden Zugfahrten zugelassen oder
verhindert.

5.9.35.10.3 5123 Bedienfunktionen
Folgende Bedien-BefehleBedienbefehle vom lltis AH-OK-werden unterstutzt:

59.3.45.10.3.1 b Fahrrichtung anfordern_(FBAN)

Zwischen zwei Bahnhdfen muss die Fahrrichtung als elementare Vorbedingung fir einige
weitere Funktionen vorhanden sein. Das Stellwerk, in dem die Fahrrichtung im Zustand
«vorhanden» ist, hat bei gleichzeitiger Bedienung einer Funktion gegeniiber dem Nach-

barstellwerk Vorrang. Die Bedienung «Fahrrichtunganfordern»FBAN fordert die Fahr-
richtung Uber den Streckenblock im Nachbarstellwerk an.
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59.3.25.10.3.2 54232 Fahrrichtung anfordern l6schen (FBAL)(

Die Bedienung «Fahrrichtung-anforderntosehen»EBAL bricht die Bedienung «Fahrrich-
tung-anfordern»FBAN oder die im Streckenblock gespeicherte Anforderung ab.

5.9.3.35.10.3.3 54233 Fahrrichtung festhalten (FBH)

Pro Strecke wird eine Fahrrichtung verwaltet. Die Fahrrichtung ist entweder im eigenen
Block vorhanden; oder dem Nachbarstellwerk abgegeben. Mittels der Bedienung Faht-
richtung-festhaltenFBH wird das automatische Umschalten der Fahrrichtung bei einer
Fahrrichtungsanforderung im Nachbarstellwerk verhindert.

Die Fahrrichtung kann im Zustand «vorhandenx» tber den Block, bzw. in der Blockschnitt-
stelle durch Setzen der «Fahrrichtung festhalten» festgehalten werden. In diesem Fall
wird die angeforderte Fahrrichtung nicht mehr an das Nachbarstellwerk abgegeben.

Signalmassige Zugfahrten sind nur in Richtung der festgehaltenen Fahrrichtung méglich
und zulassig.

59.3.45.10.3.4 5:42.3.4———Fahrrichtung freigeben_(FBEA)

Durch die Bedienung «Fahrrichtung-freigebensFBFA wird die Fahrrichtungsfesthaltung
wieder in den Zustand «aus» gesetzt. Der Fahrrichtungswechsel ist danach wieder mog-
lich.

5.9.3.55.10.3.5 5.42.3.5—Streckensperre_ein/aus (SPES/SPAUS)

Durch die Bedienung «StreckensperreeinsSPES wird verhindert, dass die Strecke sig-
nalméassig befahren werden kann. Die Streckensperre wirkt auf beide Fahrrichtungen.
Zige, die sich bereits auf der Strecke befinden, kénnen die Blockabschnitte noch signal-
massig befahren.

Die Funktion «Streckensperre—ein»SPES kann mit der Funktion «Streckensperre

aus»SPAUS wieder aufgehoben werden. Entsprechend der ausgefiihrten Schaltung
muss dabei das Nachbarstellwerk bei der Aufhebung mitwirken. Die Aufhebung beginnt
dabei beim Stellwerk, welches die Streckensperre unter Berticksichtigung der Fahrrich-
tung eingeschaltet hat (Sperre im Streckenblock).

«Streckensperre-ein»SPES bedingt, dass -

die Fahrrichtung am Streckenblock in abgehender Fahrrichtung vorhanden sein muss.

e o) b loic i "

Die eingeschaltete Streckensperre verhindert:

— einen Fahrrichtungswechsel
— Zugfahrstrassen nach dem gesperrten Streckengleis

5.9.3.65.10.3.6 54236 Blockung nach erfolgter Ausfahrt (optional)

Muss die am Stellwerk eingestellte Zugfahrstrasse nach dem Streckengleis mit der Be-
dienung ;NetauflosungZugfahrstrasse NAZ“NAZ aufgeldst werden, erreicht der Stre-
ckenblock die Grundstellung, sofern kein Gleisfreimeldeabschnitt nach dem Ausfahrsig-
nal belegt ist. Blocksignale neuerer Bauart sind ebenfalls mit dieser Schaltung ausgestat-
tet. Das Blocksignal kann mit der Faste«Signal-Nethal»Bedienung NHZ auf Halt und der
Streckenblock nach dem Blocksignal-mit-der—entsprechendenBlocksignaltaste in die

Grundstellung gestellt werden.

Bedingung: Es darf keine Gleisfreimeldeeinrichtung nach dem Blocksignal belegt sein.
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5.9.3.75.10.3.7 512.3.7 Uberfullverhinderung

Die Uberfillverhinderung verhindert eine automatische ZugfahrstrasseneinstellungZug-
fahrtstrasseneinstellung, wenn keine Kreuzungsmaglichkeiten mehr bestehen. Die jewei-

lige Art und Funktionalitat einer Uberfillverhinderung am H-OKlltis und auf Leittechnike-
bene ist in der 6rtlichen Vorschrift bzw. im B-HandbuchBetriebshandbuch beschrieben.

Bei manuellen FahrstrassenbedienungenFahristrassenbedienungen oder bei manuellen
Fahrstrassenatfisungenbahrtstrassenauflosungen (Betriebs- oder Notauflosung) wer-
den aktivierte Uberfillverhinderungen umgangen bzw. geléscht.

5.9.3.85.10.3.8 5:42.3.8 Uberfullverhinderung bei Blockstellen mit Weichen (Spur-
wechsel)

Damit eine Blockstelle mit Weichen (Spurwechsel) nicht Uberfullt werden kann, muss
mindestens ein Blockpfeil (weiss, rot oder rot/weiss) von der Blockstelle in abgehender
Richtung vorhanden sein. Gilt sinngemass auch fur Fahrrichtungsverwaltung.
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5.9.45.10.4 5424 Rickmeldungsarten

50.4.15.10.4.1 54241 —Allgemeines
Bedingungen fir die Rickmeldung am Streckenblock sind:

— Zug ist am Fahrt zeigenden Einfahr-, Block- oder Hilfssignal vorbeigefahren und die-

ses HauptsignalSignal zeigt wieder Halt.
— die Rickmeldesperre hat ausgelost:

grundsatzlich——3&——

— Erster Gleisfreimeldeabschnitt (GFM) nach dem Signal befahren und frei
oder auch:—3&-——

— Erster und 2:zweiter Gleisfreimeldeabschnitt (GFM) befahren;
—31— und erster Gleisfreimeldeabschnitt (GFM) muss frei sein

— die Strecken GFM ist frei

5:9.4.25.10.4.2 54242 Automatischer Streckenblock mit Gleisisolierung

Der Blockabschnitt ist mit einer Gleisisolierung ausgerustet. Ein Zug wird am Strecken-
block automatisch rickgemeldet, wenn

— das Hauptsignal am Ende des Blockabschnittes wieder Halt signalisiert und die
Gleisisolierung den Zustand ;«frei“» am Stellwerk anzeigt.
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59.4.35.10.4.3 5-12.4.4——Automatischer Streckenblock mit offenem Achszéhler
Der offene Achszahler ist immer aktiv, d.h. es werden alle Achsen auch bei Halt zeigen-

den HauptS|gnaIen gezahlt (z.B. Ranglerbewegungen) —Das—Aehszah#egﬁ%er—lst—meh{
ierung- Der Zug wird

am Streckenblock ruckgemeldet sobald das HauptS|gnaI am Ende des Blockabschnitts
auf Halt geschaltet und die ausgezéahlten Achsen mit den eingezahlten Achsen Uberein-
stimmen.

Das Ein- und Ausgleisen von Fahrzeugen kann zu einer Storung des Achszéahlkreises
fuhren. Eingegleiste Fahrzeuge, Erdungsstangen, Kabelverbindungen und aufgesetzte
Rolli werden nicht zwingend am Stellwerk angezeigt.

59.4.45.10.4.4 54245 Blocknotriickstellung (BLNR), (optional)

Mit der Funktion BlecknetriickstellungBLNR kann der Block bei einer Blockstdrung wieder
in die Grundstellung gebracht werden. Dieser Vorgang kann durch eine Notbedienung
ausgelost werden.

Die Zulassungsbedingungen sind wie folgt:

— Die Gleisfreimeldeabschnitt ist frei

— und das Einfahrsignal Signal ist auf Halt (inkl. Hilfssignal)

— und es ist keine Ausfahrt auf den betreffenden Blockabschnitt gestellt
— und der Automatische Betrieb ist ausgeschaltet-

— 543——und Zustimmung Nachbarstellwerk
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5.405.11  Zusatzlich projektierbare Funktionen

5.40.15.11.1 543-3-Besonderer Verschluss fir nicht schienenfreie Zugange-(B\/B\NZ)

07.08.2015

Mit dem BVNZbesonderen Verschluss fir nicht schienenfreie Zugange (BVNZ) werden
bei StatienenBahnhofen mit nicht schienenfreien Zugangen gefahrliche Begegnungen
zwischen Personen und Zugen verhindert.

Der BVNZ-Fahrstrassenverschluss kann manuell gesetzt-werden-Dabebwird-in-den-AG-
alcan =- B\ /N a¥a Q npg-ge _.'A'- a agese .

Genauso-kann-der- BVYNZ-Fahrstrassenverschluss-manuell-geldscht oder gesetzt wer-
denwerden. Damit werden die BVNZ-Sperren und Hinweistexte in den AG-nahen und
AG-fernen Gleisen geléscht oder gesetzt.

Mit dem Freifahren des StatiensgleisesBahnhofsgleis und der fahrtbewirkten Auflésung
des ersten Wegelementes in der Ausfahrt werden die AG-nahen BVNZ-Sperren und Hin-
weistexte nach Ablauf einer festen Zeit geldscht.

Die BVNZ-Sperre kann fur eine Rangier- oder Zugfahrt mit der kritischen Einzelbedie-
nung umgangen werden, nachdem der Hinweistext quittiert wurde und die Fahrstrasse
eingelaufen ist. Der Hinweistext dient dazu, dass bereits durch die Zuglenkung auf den
BVNZ aufmerksam gemacht wird.

Die BVNZ-Sperre verhindert eine automatische Fahrstrasseneinstellung. Manuell kann
eine Fahrstrasse auf ein Gleis mit BVNZ-Sperre gestellt werden. Das Startsignal geht
erst nach der Umgehung der Sperre auf Fahrt.

Rangierfahrstrassen haben keinen Einfluss auf das Auflésen von BVNZ-Verschlissen
und BVNZ-Sperren.

Ist eine Einfahrt in ein Gleis vorgesehen in welchem die BVNZ-Fernzeit ausgeldst wird,
muss dieses ordnungsgemass befahren werden.
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Abbildung 5-4: Beispiel BVNZ (StatienBahnhof beispielhaft ohne Zugénge dargestellt)

Der erste Personenzug ist in Gleis 3 eingefahren. Es ist anzunehmen, dass Personen die
Gleise 2 und 1 Uberqueren. Fahrten auf diese Gleise bleiben durch die BVNZ- Sperre
verhindert. Auf Gleis 3 ist der BVNZ-Verschluss gesetzt.

Fahrten auf das Gleis 4 werden nach der Einfahrt auf Gleis 3 und Ablauf einer Verzdge-
rungszeit (BVNZ-Fern-Zeit) freigegeben, d.h. der zweite Zug kdnnte auf diese Weise ge-
staffelt einfahren und kreuzen.

Die Gleise 1 und 2 haben die Sperre BVNZ-Nah, welche aus dem Verschluss von Gleis
3 resultiert.

Der BVNZ ist von der Gleistopologie der-Stationdes Bahnhofs abhangig. Es gelten fol-
gende Grunds-adtzeGrundsatze:

— Das Zielgleis ist das BVNZ-Gleis.

— Bei Zielgleisen mit mehreren Gleisabschnitten wird das mittlere Gleis als BVNZ-Gleis
verwendet.

— Bei Weichen im Zielgleis ist das Gleis auf der stumpfen Seite der Weiche das BVNZ-
Gleis.

— Wenn die Weiche im Ziel das letzte Wegelement ist, ist der Gleisabschnitt vor der
Weiche das BVNZ-Gleis.

— Die Belegung des BVNZ-Gleises startet die BVNZ-Fern-Zeit.

— Die Freimeldung des BVNZ-Gleises in der Ausfahrt startet die BVNZ-Nah-Zeit. Bie-
seDie-se Zeit wird als Personenrdumzeit bezeichnet.

— Die Zeiten sind pro Fahrrichtung und pro BVNZ-Gleis festgelegt.

Hinweis: Der Start aller Zeiten kann je nach Situation zusatzlich eingeschrankt sein.

Situationsbezogen (Kurven auf Bahnhofgebiet, Unubersichtlichkeit, einseitiger Halteort
etc.) ist der Zeitpunkt fir die Einstellung der zweiten Zugfahrstrasse auf die Anlage ab-
gestimmtabgestimmt. Damit wird sichergestellt, dass die Reisenden den ersteinfahren-
den Zug eindeutig erkennen kénnen.
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510:25.11.2 5132-Mobil gesteuverterWeichenlokalbetriebgesteuerte Weichenlokalbedie-
nung

Die Sicherungsanlage kann mit einer mobil (Funk, Websurfer, SMS) gesteuerten Wei-
chenlokalbedienung (WLB) ausgeristet werden. Sie erlaubt bei eingeschalteter \ei-
chenlokalbedienungWLB das Umstellen der Weichen von einem geeigneten Endgeréat
aus.

540215.11.2.1 51321 Funktionsweise
Samtliche Befehle werden vom FahrdienstleiterRangiermitarbeiter vor Ort Uiber das mo-
bile Endgerat ab-gesetzt:

abgesetzt. Anzeigen uber den Betriebszustand werden vom Stellwerk auf das Endgerat-
display

Endgeratedisplay Ubermittelt. Die Anzeige und Bedienung der Weichenlokalbedienung-
WLB erfolgt ab der Bedienoberflache lltis/H-OK.

Mit der erfolgten Einschaltung der Weichenlokalbedienung\WLB ist der Bereich zwischen
den Einfahrsignalen nicht mehr bedienbar, davon ausgenommen sind die-rachfolgen-
denzum Beispiel nachfolgende Bedienungen:

— samtliche Bedienungen am Streckenblock inklusive Streckensperre

— Alarm abstellen (Taste F2) und «Signale bedienen» ldschen

5140225.11.2.2 5:43.2.2———Anforderung zur Einschaltung der Weichenlekalbedienung-
WLB

Der FahrdienstleiterRangiermitarbeiter vor Ort hat die Moglichkeit, die Einschaltung der
Weichenlekalbedienung\WLB Uber das mobile Endgerét anzufordern. Die erfolgte Anfor-
derung wird auf dem lltis ~LOK-mit «Weichenlokalbedienung ein» (WLBE) angezeigt.
Mit der Bedienung «Weichenlokalbedienung aus»_ (WLBA) kann die Anforderung ge-
|6scht werden.

5.11.2.3 Bas-EinschaltenEinschaltung der WeichenlokalbedienungWLB (WLBE)
WLBE ist unter folgenden Bedingungen méglich:

— Keine Fahrstrasse eingestellt; oder am Einlaufen und Zeitauflésung nicht aktiv. Der

Einschaltbefehl wird ansonsten gespeichert und nach der regularen Auflésung der
Fahrstrasse ausgefihrt.

— Bei Betriebszustand «AB aus oder aSB aus» und keine Speicherung des Einschalt-
befehls aktiv:

— Kein Weicheneinzelverschluss eingeschaltet ist
— Kein Hilfssignal «Zustimmung zur Fahrt zeigt»

5140.235.11.2.4 5.43.2.4——Ausfiihrung und Ruckmeldung der Weichenumstellung

Bei eingeschalteter Weichenlokatbedienung\WLB werden die Weichen vom Fahrdienst-
leiterRangiermitarbeiter in der Aussenanlage gesteuert. Die Weichen und Versehieren-
AbsehnitteVorschienenabschnitte muassen fur die Weichenumstellung frei sein. Die
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erfolgte Umsteuerung der Weiche wird durch das Weichensignal angezeigt. Eine Weiche
darf erst befahren werden, wenn die Weichenendlage anzeigtangezeigt wird.
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5140.245.11.2.5 54325 Anforderung zur Ausschaltung der Weichenlokalbedienung-
WLB

Der Fahrdienstleiter am lltis ~H-OK-hat die Mdglichkeit, die Ausschaltung der ‘Weichenlo-
kalbedienung\WLB anzufordern. Die Anforderung wird dem FahrdienstleiterRangiermitar-
beiter in der Aussenanlage akustisch und optisch angezeigt. Die Ausschaltung ist abhan-
gig von einer Zustimmung des Fahrdienstleiters, welcher die Weichen lokal bedient. Die
gegebene Zustimmung schaltet die WeichenlokalbedienungWLB aus. Die erfolgte Aus-
schaltung ist durch die Meldung «Weichenlokalbedienung aus» zu erkennen.

52140.255.11.2.6 54326 Notriicknahme der Weichenlokalbedienung (WLBNA)

Ist infolge technischer Stérungen (Ubertragung, Endgerét gestort etc.) eine Ausschaltung
der Weichenlokalbedienung nicht mehr méglich, so kann die Ausschaltung mit der«MNet-

ricknahme-—der—Weichenlokalbedienung»WLBNA vorgenommen werden. In dieserder

projektierten Zeit kdnnen am Stellwerk und am Funkgerat keine Bedienungen mehr vor-
genommen werden. Anschliessend wird die Weichenlokalbedienung durch das Stellwerk
ausgeschaltet.

5.11.3 Weichenlokalbedienung

Fir die BedienungWeichenlokalbedienung kann ein Tastenkasten, z. B. an der Aussen-
wand des Bahnhofgebaudes montiert sein.

Die Einschaltung erfolgt normalerweise Uber die Anforderung an das Fernsteuerzentrum
oder Uber den lokalen Bedienplatz H-OKlltis.

Fur den Unterhalt und fiir Rangierarbeiten kdnnen durch lokale Tastenkasten/Schalter
die Weichen vor Ort umgestellt werden. Die Bedingungen fiir das Umstellen der Weichen
sind in den ortlichen Betriebsvorschriften geregelt.

540.35.11.4 5:434-Weichenheizung

Die Weichenheizung vor Ort kann tber die Leitstelle wie auch Uber den lokalen Bedien-
platz-lLOKBedienplatz lltis bedient werden. Es gibt, wenn nichts anderes in den ortlichen
Betriebsveor-sehriftenBetriebsvorschriften vermerkt ist, die folgenden Bedienmdglichkei-
ten:

— Weichenheizung ein

— Weichenheizung aus

— Automat

— 5435 ——Weichenheizung Notaus (Gas)
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540.45.11.5 Zugbeeinflussung

5140415.115.1 543.51+——ZSI/ZST 90

Die punktférmige Zugsicherung ZSI/ZST 90 wird direkt durch die Fahrstrasseninformati-
onen und die Fahrbegriffe gesteuert. Die Ansteuerung erfolgt gemass den bahnspezifi-
schen Vorgaben.

510425.11.5.2 54352—7S1L 90 LZV

Die linienférmige Zugsicherung ZSL 90 LZV wird direkt durch die Fahrstrasseninformati-
onen (Rangier- und Zugfahrstrassen) und die Fahrbegriffe gesteuert. Die Ansteuerung
erfolgt geméass den bahnspezifischen Vorgaben. Es wird eine Stérungsmeldung von der
Auswerteeinheit Gber das Stellwerk an das lltis ~H-Ok-ausgegeben werden.

530-435.11.5.3 513.53——7SI1 127, ETCS

Diese Zugsmherungen werden direkt durch die Fahrbegnffsmformatlonen am Signal ge-
steuert. vy

541512 534-Stromversorgung

541.15.12.1 5141 -Anzeigefunktionen

Folgende Meldungen und Zustande werden durch Simis IS an lltis ~H-OkK-gemeldet und
kdnnen dort angezeigt werden:

5444151211 51411 Einspeisungen

Durch die unterbrechungsfreie Stromversorgung (USV) werden Meldungen Uber die Ver-
flgbarkeit der verschiedenen Netze zur Verfiigung gestellt. Die Netze haben im Einzel-
nen die folgende Bedeutung:

— Das Hauptnetz ist das Vorzugsnetz und versorgt das Stellwerk sowie alle zum Stell-
werk gehtrenden Systeme.

— Das Hauptnetz ist leistungsfahig ausgelegt und ermdglicht das Umlaufen mehrerer
Weichen gleichzeitig.

— Das Ersatznetz ist ein zum Hauptnetz redundantes Versorgungsnetz.

544.1.25.12.1.2 51412 Dammerungsschalter

Die Logik und Steuerung der Signalspannung auf der Stromversorgung (SV) sorgt fur
eine korrekte und stoérungsfreie Schaltung der Signalspannung.

Der externe Dammerungsschalter Giberwacht Uber einen Sensor die Helligkeit in der Aus-
senanlage. Der DAmmerungsschalter gibt den Zustand «dunkel» oder «hell» aus, der
Uiber einen digitalen Eingang in das Stellwerk eingelesen, verarbeitet und angezeigt wird.
Die Umschaltung der Signalspannung kann aufgrund der Zustdnde des Dammerungs-
schalters automatisch erfolgen.

544.135.12.1.3 51413 —Signalnetz (optional)

Die Meldung Signalnetz «ein» bedeutet, dass die Werte fir die Signalspannung iner-
halbinner-halb der zul&dssigen Bereiche Uberwacht sind.
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541.145.12.1.4 54414 Weichenlaufkette (optional)

Die Belastung des Weichenstellnetzes wird auf der unterbrechungsireien-Stromversor-
gung{USV} gemessen und als Meldung eingelesen. Anhand dieser Meldung wird die

Weichenlaufkette fur den langsamen oder schnellen Weichentakt umgeschaltet.

544.155.12.15 54415 —Weichenlaufkettensperre (optional)

Die Weichenlaufkette verhindert, dass gleichzeitig mehrere Weichenantriebe gestartet
werden und dadurch die Stromversorgung unzuléssig stark belastet. Je nach Zustand
des Weichentaktes werden die Weichenantriebe gestaffelt nach einer \erzégerungszeit-
Verzogerungs-zeit gestartet.

Die Weichenlaufkette wird durch die Stremversergung{USV) verwaltet und Giberwacht.
Neben den Weichen kann die Stromversorgung die Weichenlaufkette auf Anstoss einer
Bedienung, oder bei entsprechender Projektierung beim Start der Stellwerkrechner sper-
ren. Ist die Weichenlaufkettensperre «gesperrt», dann ist das automatische Umstellen
der Weichen, die der betreffenden Weichenlaufkette zugeordnet sind, zentral verhindert.

511165.12.1.6 514 16— iifter RechnersechankeRechnerschranke

Damit die verschiedensten elektronischen Baugruppen nicht tberhitzen, werden die
Rechnerschranke mit Ventilatoren, bzw. Lifter ausgestattet. Damit ein Ausfall eines LUf-
ters nicht zum Ausfall der Baugruppen oder gar zum Ausfall des Stellwerks fuihrt, werden
die Lifter Gberwacht. Bei Ausfall wird der Fahrdienstleiter durch Anzeigen einer Stérung
darauf aufmerksam gemacht.

5411475.12.1.7 5441 7 — Frdschlussmelder

Spannungspotentiale, die in den Kabelanlagen der Aussenanlage gefuihrt werden, mus-
sen in der Regel auf Kurzschlisse gegen Erde tiberwacht werden. Diese Uberwachung
erfolgt durch eine externe Erdschlussiberwachung. Der Zustand dieser Erdschiuss-tiber-
wachungErdschlusstuberwachung wird gemeldet.

541.25.12.2 5142 Bedienfunktionen
Folgende Bedien-BefehleBedienbefehle vom lltis AH-OK-werden unterstitzt:

541.2.15.12.2.1 54421 —Signalspannung Tag/Nacht (UTS/UNS)

Durch die Bedienungen «Sigralspannung-Tag»UTS und «Signalspannung-Nachi»UNS

wird eine Umschaltung der Signalspannung auf der unterbrechungsfreien-Stromversor-
gung-{USV} veranlasst. Mit dieser Umstellung ist ebenfalls die Umschaltung der Bereiche

fur die Strombewertung auf den Signalstellteilen verbunden.

541.225.12.2.2 54422 —Signalspannung Tag/Nacht automatisch (UAUTE/UAUTA)

Mit der Bedienung «Sigralspannung-Autemateinsehalten» UAUTE wird die automatische
Um-sehaltungUmschaltung der Signalspannung durch die Zustandsanderung des exter-

nen Dammerungsschalters eingeschaltet. Durch die Bedienung «Sigralspannung-Aute-
mat-aus-schalten»UAUTA wird die automatische Umschaltung der Signalspannung de-
aktiviert. Die Um-sehaltungUmschaltung der Signalspannung erfolgt dann nur tber die
Bedienung.
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5125.13 545 Fahrstrassen

542.15.13.1 5-453-Zugfahrstrassen
Das Stellen einer Zugfahrstrasse ist moglich, wenn:

— Alle Gleisfreimeldeeinrichtungen im Fahrweg frei sind.

—Alle Weichen-die-in-derZugfahrstrasse liegenFahrweqg- und rech-nichtFlanken-
schutzweichen in der richtigen Lage warenangestedvertwurden:

— sind. Bei Ausfahrten der Streckenblock frei ist und die Fahrrichtung vorhanden ist.

— Hinweis bei Zwieschutzweichen: Eine Rangierfahrstrasse kann den spurbewirkten
Flankenschutz an eine Zugfahrstrasse abgeben und auf den verbotsbewirkten Flan-
kenschutz wechseln.

Nachdem alle zur Zugfahrstrasse gehérenden Weichen umgelaufen sind sowie deren
Uberwachung vorhanden ist, beginnt die selbsttatige Prifung aller weiteren Abhangig-
keiten. Zu diesen Abhangigkeiten zéhlen:

— Die Priifung, ob allfallig feindliche ZugfahrstrasseZugfahrstrassen eingestellt sindist.
— Die zu befahrenden und die Fahrt gefahrdenden, feindlichen Gleisabschnitte frei sind.
— Die zur Zugfahrstrasse gehdrenden Weichen in ihrer Endlage verschlossen sind.

— Bei Einfahrten das Ziel-Hauptsignal Halt signalisiert.

— Bei Ausfahrten die Streckenblockabhangigkeiten erftllt sind.

Wenn alle Bedingungen erfiillt sind, wird die Fahrstrasse eingestellt-im-HTHS/H-OK-wird

Sind einem Hauptsignal noch BahnibergangsanlagenBahnibergange zugeordnet, so
erfolgt die Fahrt-stellungFahristellung des Signals erst nachdem die entsprechenden
BahnibergangsanlagenBahnibergange geschlossen sind bzw. Blinklichtanlagen in Be-
trieb sind.

542.25.13.2 5.152-Anzeigefunktionen

Die meisten Meldungen und Zustande fur Fahrstrassenfunktionen werden durch die Ele-
mente, die zur Fahrstrasse gehoéren an das lltis ~LOK-gemeldet und kénnen dort ange-
zeigt werden. Durch die Zustandsmeldungen der Beanspruchungen und der Gleisfrei-
meldungen der Wegelemente werden zum Beispiel die Fahrstrassenausleuchtungen am
lltis ~HOK-realisiert. Die Fahrstrassenausleuchtung und NAZ-Anzeige erfolgt gemass
lltis-HEOK Symbolkatalog.

54235.13.3 5453-Bedienfunktionen

Fahrstrasseneinstellungen werden tber Start- und Zielpunkt am Anzeige- und Bedien-
system ausgewahlt. Optional kbnnen Umwegpunkte fir Umwegfahrstrassen zuséatzlich
gewahlt werden.

AuflésebedienungenAuflosebedingungen erfolgen standardmassig Uber den Zielpunkt
der Fahrstrasse.
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Bei verfugbarer Verbindung zwischen den beteiligten Simis IS - Stellwerken wird die
Fahrstrassenhilfsauflosung fir die Zugfahrstrasse in Stellwerk A Uber den Zielpunkt A
bedient. Die dafur erforderliche Zustimmung fir die Hilfsauflosung erfolgt im Stellwerk B
und wird Gber den Zielpunkt A'A bedient.

Ist die Verbindung zwischen den beteiligten Simis IS - Stellwerken ausgefallen, oder ist
eines der beteiligten Stellwerke nicht verfugbar, dann erfolgt die Fahrstrassenhilfsaufl-
sung in Stellwerk A tber den Zielpunkt A. Im Stellwerk B wird die Fahrstrassenhilfsauflo-
sung in dem Fall manuell Gber den Zielpunkt-A* A bedient. (Anforderung von Stellwerk A
uber die Stellwerkgrenze zu Stw--Stellwerk B)
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Abbildung 5-5: Beispielsituation Stellwerkkopplung

Folgende Bedien-BefehleBedienbefehle vom lltis AH-OK-oder Tastenkasten werden un-
terstutzt:

542.3:15.13.3.1 R Rangierfahrstrasse einstellen_(R)
Die Bedienung «Rangierfahrstrasse-einstellen»R erfolgt Gber das lltis/H-OK. Dabei ist

minimal ein Start- und Zielpunkt anzugeben. Optional kdnnen zuséatzlich Umwegpunkte
angegeben werden, damit bei identischen Start-/Zielpunkten verschiedene Fahrwege
einstellbar sind. Trotz Gleissperren kénnen Rangierfahrstrassen mit dem Befehl Ran-
gierumgehung (RU) in oder tber einen gesperrten Abschnitt gestellt werden.
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Rangierfahrstrassen sind optional auch Gber Tastenkasten einstellbar.

542.3.25.13.3.2 5.45.3.2—Zugfahrstrasse einstellen (Z)

Die Bedienung “Zugfahrstrasse-einstellen~Z erfolgt Uber lItis/H-OK. Dabei ist minimal ein
Start- und Zielpunkt anzugeben. Optional kénnen zusatzlich Umwegpunkte angegeben
werden, damit bei identischen Start-/Zielpunkten verschiedene Fahrwege einstellbar
sind.

Zugfahrstrassen sind optional auch Uber Tastenkasten einstellbar.

5142335.13.3.3 5.15.3.3 Notauflosung Zugfahrstrasse (NAZ)

Zugfahrstrassen kénnen neben der zugbewirkten Auflésung zuséatzlich durch den Fahr-
dienstleiter zuriickgenommen werden. Diese Bedienung ist keine Regelbedienung und
ist deshalb an verschiedene Bedingungen und Verfahren geknipft. Die Sicherheitsver-
antwortung wird dadurch teilweise an den Fahrdienstleiter Gbertragen.

Nach der Bedienung NAZ wird zuerst der Signalbegriff am Startsignal auf Halt gestellt.
Danach wird die Auflésezeit fir die zugehorige Fahrstrasse gestartet. Dieser Zeitraum
dient dem Schutz, damit eine Zugfahrstrasse nicht aufgeltst wird, wahrendemwahrend

dem noch eine ZugsfahrtZugfahrt stattfindet. (siehe auch 5.1.1.1)

Nach Ablauf der Auflésezeit erfolgt die Auflosung der Fahrstrasse. Wahrend dem Ablau-
fen der Auflosezeit kénnen andere Fahrstrassen eingestellt oder aufgeldst werden, so-
fern diese keine Abhangigkeiten mit der notaufgeldsten Fahrstrasse haben.

512.3:45.13.34 5:15.3.4—Betriebsauflosung Rangierfahrstrasse (BAR)

Mit der Bedienung Betriebsauflosung{(BAR) kann eine eingestellte Rangierfahrstrasse
Wleder aufgelost werden. Rangm#ah%#assen%@men—n&pabe#ehese%ed@q&ng—au#ge-

we#elen—Ranglerfahrstrassen werden ohne Zeltverzogerung aufgelost Fahlct—ze@endeEs
wird nur das dazugehorige Rangier- und Zwergsignale werden-dabeiwieder-auf Halt ge-

stellt.

Rangierfahrstrassen sind optional auch Uber Tastenkasten auflésbar.

542.3.55.13.3.5 5:45:3.5 Betriebsaufldsung Zugfahrstrasse nach Einfahrt (BAZ)

Mit der Bedienung RestfahrstrassenauflosungBAZ kann eine eingesteliteteilweise oder
ganz abgefahrene Zugfahrstrasse durch eine Bedienhandlung-wiederRestfahrstrassen-

ricknahme aufgeldst werden.

Mit der Restfahrstrassenriicknahme sellerkonnen behindernde Situationen mit kreuzen-
den oder Uberholenden Ziigen betrieblich sinnvoll geldst werden. Am Beispiel der folgen-
den Abbildung-7# wird die Anwendung der Bedienung erklart.
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Abbildung 5-6: Beispielsituation BAZ

Fur einen ersteinfahrenden Zug wird eine Zugfahrstrasse mit Durchrutschweg eingestellt.
Solange diese Fahrstrasse eingestellt ist, kbnnen aufgrund der Fahrstrassenauschlisse-
Fahrstrassenausschlisse keine anderen Zugfahrstrassen tber die w2 eingestellt wer-
den.

Nach dem korrekten Befahren eines der projektierten Abschnitte, in obiger Abbildung
normalerweise dieWeiche—wldas Zielgleis 2, wird in der Zugfahrstrasse die Rest-
fahrstrassenverzégerungszeit gestartet. Der Zug fahrt weiter und erreicht den Gleisab-
schnitt 2. Nach Ablauf der Restfahrstrassenverzégerungszeit wird die Betriebsauflésung
angeboten. Der Fahrdienstleiter kann dann bei Bedarf die Restfahrstrasse durch-diese

Bedienhandlung-auflosen.

Die Haltstellung des Hauptsignals kann durch die Belegung des ersten Gleisabschnittes
erfolgen (Haltstellung 1. Achse) oder durch Freifahren des vorhergehenden Gleisab-
schnittes (Haltstellung letzte Achse) in der Fahrstrasse, wobei hier ein Gleisabschnitt, vor
dem auf frei zu prufenden Abschnitt, liegen muss.

Setzt der eingefahrene Zug seine Fahrt als Rangierfahrt beziehungsweise Wendefahrt
fort, muss die Zugfahrstrasse der Einfahrt mit der Stellwerkbedienung ;Betriebsauflosung
Zugfahrt BAZ“BAZ durch den Fahrdienstleiter aufgeldst sein, bevor das Zielgleis der
Zugfahrt, am Stellwerk frei gemeldet wird. Im anderen Fall kann die Zugfahrstrasse der
Einfahrt nur noch mit der Stellwerkbedienung ;Netauflosung-Zugfahri-NAZ" (ohne Zeit-
verzogerung) aufgeltst werden.
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542.45.13.4 5454 Besetzte Einfahrt (BES)

542415.13.4.1 54541 —Allgemeines

Die fur signalmassige Einfahrten auf ein teilweise besetztes Gleis zulassigen Fahrstras-
sen sowie deren Einstellbedingungen sind in den gultigen Vorschriften FDV und in der
ortlichen Vorschrift bzw. im B-HandbuchBetriebshandbuch aufgefihrt.

512.4.25.13.4.2 54542 Bedingungen
Die Besetztsignale kdnnen nur beleuehteteingeschaltet werden, wenn

— mindestens ein Gleisfreimeldemittel im Zielgleis eine Belegung aufweist
— die fahrdienstlichen Bedingungen erfullt sind

Bei einer besetzten Einfahrt kann eine nachfolgende Ausfahrt erst eingestellt werden,

wenn der besetzt einfahrende Zug den ersten Abschnitt im Zielgleis erreicht hat und die

Betriebsauflosung angeboten wurde (besetzte Durchfahrten sind nicht moglich).
542.4.35.13.4.3 5.45.4.3—Signalisierung

Die Signalisierung eirerder besetzten Einfahrt regeln-die FB\.-Die-gesamte-Sighalisie-

ruhg-bleibt auch bestehen, wenn das Hindernis aus dem Fahrweg féhrt.

5435.14  546-Storungen

54345.14.1 546-4-Schlisselweichen

Die Schlusselsperren in der Aussenanlage werden auf die Zustédnde «Stdrungsfreiheit»
und «Plausibilitdt» Gberwacht. Liegt keine Stérung vor, wird dies am lltis/-OK mit der
Sammelmeldung «Schliisselweichenstérung aus» angezeigt. Im anderen Fall erscheint
die Sammelmeldung «Schliisselweichenstérung einx».

Zusténde ZustandsbeschreibungAnzeige im Meldungs-
verwalter
tastenkastenFehler Fehler beim Auswerten eines Meldeeingangs
des Tastenkastens ;X*
Tastenkasten Tastenkasten Storung (Sammelstérung)
Ele D Sirerpvorsorcuncsonloce
Tabelle 5-7

5.14.2 Stromversorgung

Zur Uberwachung der allgemeinen Verfiigbarkeit wird die Sammel-StérmeldungSammel-
stormeldung «unterbrechungsfreie Stromversorgung (USV)» separat eingelesen, Uber-
wacht und angezeigt.

Zustande ZustandsbesehretbungAnzeige im Meldungs-
verwalter
wartezeit_ueberschritten Wartezeit Uberschritten

Zentralverschluss_nicht_erhalten Zentralverschluss nicht erhalten

kein_Signalspannungswechsel Kein Signalspannungswechsel erfolgt
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514621 ——Tabelle 5-8

543-415.14.2.1 Gleisnetz (Speisung der GFM)

Die Versorgungsspannung der Gleisfreimeldeeinrichtungen wird Giberwacht. Nach einem
Ausfall und Wiedereinschalten der Versorgungsspannung wird das ungewollte Auflésen
von Fahrstrassen verhindert. Die Stromversorgung Uberwacht die Zustande des Gleis-
netzes und meldet diese zu den Elementen wie Weichen und Gleisabschnitte sowie zur
Anzeige.

543-1.25.14.2.2 5-16.2.2———Weichenstellnetz (Speisung der Weichenantriebe)

Die Meldung Weichenstellnetz «ein» bedeutet, dass die Stromversorgung fur die Wei-
chenantriebe vorhanden ist. Im Zustand «aus» werden keine Weichenantriebe mehr ge-
startet. Bei Drehstromnetz sind die Uberwachungen von Drehfeld und alle Phasen in die-
ser Meldung integriert.

Bei einem Ausfall des Weichenstellnetzes ist das manuelle Umstellen der einzelnen Wei-
che mdoglich.

543.25.14.3 5-16.3-Weichen

Die Sammelmeldung «Weichenstérung aus» wird am lltis/+H-O angezeigt, wenn auf der
ganzen Anlage keine Stérung an Weichen vorliegt. Beim Eintreten einer Stérung erfolgt
eine der nachstehenden Meldungen:

ZustandeStorzustand ZustandsbeschretbungAnzeige im Meldungs-
verwalter
) il ) I Weicl N
unzeitigePlusEndlage Unzeitige Endlage Rechts
unzeitigeMinusEndlage Unzeitige Endlage Links
plusumstellungKeineEndlage Keine Endlage bei Umstellung nach rechts
minusumstellungKeineEndlage Keine Endlage bei Umstellung nach Links
antriebAufgefahren Antrieb aufgesechnittenaufgefahren
antriebGetrennt Antrieb getrennt
minuslageDurchAuffahren Lage Links durch Auffahren
pluslageDurchAuffahren Lage Rechts durch Auffahren
baugruppeDeaktiviert Baugruppe deaktiviert
unzuldssigeBetriebsartenmeldung | Unzulassige Betriebsartenmeldung
melderfehler_11xx Undefinierte Weichenlage mit Meldebild 11xx
melderfehler_xx11 Undefinierte Weichenlage mit Meldebild xx11
melderfehler_1010 Undefinierte Weichenlage mit Meldebild 1010
melderfehler_1000 Undefinierte Weichenlage mit Meldebild 1000
melderfehler_0001 Undefinierte Weichenlage mit Meldebild 0001
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melderfehler 0100

Undefinierte Weichenlage mit Meldebild 0100

melderfehler_0010

Undefinierte Weichenlage mit Meldebild 0010

weichenlageNichtErmittelbar Es konnte im Anlauf keine Lage ermittelt werden

pruefungFehlerhaft

Die Stellteilprifung schlug fehl.
Alle Antriebe werden deaktiviert

weicheAufgefahren

Weiche aufgeschnitten

abtastFehler

Fehler beim zyklischen Auswerten eines
Meldeeingangs

07.08.2015
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lage keine-Stérung-an-Hauptsignalen-vorliegt.-Tabelle 5-9

5.14.4 Hauptsignal

Beim Eintreten einer Storung erfolgt eine der nachstehenden Meldungen:

Ein Fadendefekt kann nur fur diejenigen Lampen bzw. Lichtpunkte gemeldet werden, die
Uber eine Fadenumschaltung verfligen.

Zustande Storzustande ZustandsbeschreibungAnzeige im Meldungs-
verwalter

dunkel Lampenausfall

nF_Meldung Haupt- oder Nebenfaden defekt

fehlen-defeh- Spannungsinformation fehlt

lende Tag_Nacht_Spannungsinfor-

mation

keinePrifunglnnerhalbAusfalloffen-

Keine Prufung innerhalb Ausfalloffenbarungszeit

barungszeit

keineNothaltAnschaltunglnnerhalb-

Keine Anschaltung Signalnothalt innerhalb von

Von48Std 48 Stunden

baugruppeDeaktiviert Baugruppe deaktiviert
leobaoebiin e dureh vadeinioron Zustond

chond

keineStellspannung

keine Stellspannung

baugruppeDefekt

Baugruppe defekt

fehlerAussenanlage

Fehler in Aussenanlage

aderschluss

Aderschluss

aderberuehrungOderBaugruppeDe-
fekt

Aderberlihrung oder Baugruppe defekt

verfuegbarkeit

Verfligbarkeit

tag_nacht_spannung

Tag-Nacht-Spannung

SHE] sHS

komp_1 SOM-Lampe 1
komp_2 SOM-Lampe 2
komp_3 SOM-Lampe 3
komp_4 SOM-Lampe 4
komp_5 SOM-Lampe 5
komp_6 SOM-Lampe 6
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komp_7 SOM-Lampe 7

komp_8 SOM-Lampe 8

komp_9 Zusatzsignal; Slave 1 - SOM-Lampe 1
komp_10 Zusatzsignal; Slave 1 - SOM-Lampe 2
komp_15 Zusatzsignal; Slave 1 - SOM-Lampe 7
komp_16 Zusatzsignal; Slave 1 - SOM-Lampe 8
komp_17 Zusatzsignal; Slave 2 - SOM-Lampe 1
komp_18 Zusatzsignal; Slave 2 - SOM-Lampe 2
komp_19 Zusatzsignal; Slave 2 - SOM-Lampe 3
komp_20 Zusatzsignal; Slave 2 - SOM-Lampe 4
master Hauptkarte; Master-SOM

slave 1 Zusatzkarte; Slave-SOM 1

ucomi UCOM-I

msttSignal MSTT-Signal

karte_1 MSTT-Lampenkarte 1

karte 2 MSTT-Lampenkarte 2

karte 4 MSTT-Balisenkarte 1

karte 5 MSTT-Balisenkarte 2

51642 Tabelle 5-10

543.2.15.14.4.1 Signalaufristung

Ist eine Signalstdrung technisch behoben, soll das Signal auf seine Betriebsfahigkeit ge-
pruft werden. Dies ist vor allem dann notwendig, wenn das Signalstellteil nicht tiber eine
Kaltfaden-tberwachungKaltfadenuberwachung verfligt. Die Stérungsmeldungen werden
nach erfolgter Ausfiihrung der Funktion aktualisiert. Uber die Zustandsmeldung Sig-
nalaufriistung «ein» wird angezeigt, ob die Funktion «Signal aufriisten» fur das betref-
fende Signal in Ausfiihrung ist oder nicht. (Siehe Abschnitt 5.4.3.6)

5.14.5 Bahnubergéange

Durch die Steuerung der BahnitbergangsanlageBahnubergange werden spezifische Pa-
rameter Uberwacht und Uber die Bahniibergangsschnittstelle gemeldet. Die Stérungen
haben folgende Bedeutung:
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Bahnubergangssignale:
Bei Nebenfadenbetrieb oder Ausfall eines oder mehrerer Signale fir die Strassenver-
kehrsteilnehmer wird die Stérung in den Zustand «ein» gesetzt.

Bahnlbergangssteuerung:
Die St6érung fur Bahniibergangssteuerung meldet, dass die Steuerung des Bahniubergan-
ges nicht oder nur teilweise betriebsbereit ist.

Schrankenantriebe:

Die Stérungsmeldung fir Schrankenantriebe wird in den Zustand «ein» gesetzt, wenn
z.B. eine Stellstromabschaltung erfolgt ist. Diese Stdrung ist optional und wird bei Bahn-
Ubergédngen ohne Schranken nicht verwendet.

Stromversorgung:

Die Storungsmeldung fir die Stromversorgung wird in den Zustand «ein» gesetzt, wenn
in der Stromversorgung fir den Bahniibergang eine Stérung festgestellt wird. Diese Sto-
rung ist optional und wird bei Bahnibergangen ohne eigene Stromversorgung nicht ver-
wendet.

Raumuberwachung:

Die Stérungsmeldung fir die Raumuberwachung wird in den Zustand «ein» gesetzt,
wenn die externe Raumiberwachung nicht oder nur teilweise betriebsbereit ist, sofern
diese Meldung zur Verfigung steht.

07.08.2015

Zustande

ZustandsbeschretbungAnzeige im Meldungs-

verwalter

unzulaessigerZustand

Unzulaessiger Zustand BueSteuerung

bueEinschaltung

Stoerung BueEinschaltung

bueOffen Stoerung BueOffen, (Offenlage nicht erreicht)
bueZu Stoerung BueZu, (Zulage nicht erreicht)
bueRaumueberwachung Stoerung Raumueberwachung

bueSignale Stoerung Bahnuebergangssignale
bueSteuerung Stoerung Bahnuebergangssteuerung

bueAntriebe

Stoerung Schrankenantriebe

bueStromversorgung

Stoerung Stromversorgung

bueStrassensignal

Stoerung Strassensignal

Tabelle 5-11

5.143.35.14.6 _Bahnibergangsgleis

Zustande

ZustandsbeschretbungAnzeige im Meldungs-

verwalter

abtastFehler

Fehler beim zyklischen Auswerten
eines Meldeeingangs

valenzFehler

Valenzfehler Meldeeingang
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einschaltTaste Einschaltung
ausschaltTaste Ausschalttaste
externer_Gleisverschluss Externer Gleisverschluss
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5-16-6-Tabelle 5-12
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543.45.14.7 Block

Zustande

ZustandsbeschreitbungAnzeige im Meldungs-

verwalter

FahrrichtungValenzfehler

Valenzfehler Fahrrichtung

anfFrWechselNachbar-Valenzfehler

Valenzfehler Anforderung
Fahrrichtungswechsel Nachbar

zustimmungFrWechsel-Valenzfeh-
ler

Valenzfehler Zustimmung Fahrrichtungswechsel

streckensperreValenzfehler

Valenzfehler Streckensperre

anfStreckensperreNachbar-Fehler

Fehler Anforderung Streckensperre Nachbar

vorblockValenzfehler

Valenzfehler Vorblock

blockbelegungValenzfehler

Valenzfehler Blockbelegung

signalbegriffZielsignalFehler

Fehler Signalbegriff Zielsignal

zustimmungFrWechselFehlerExtern

Externer Fehler Zustimmung Fahrrichtungswech-
sel

siBs

Blockschnittstelle

externer_Block

Externer Block

streckensperre

Streckensperre

Zielsignal

Zielsignal

516+ Tabelle 5-13

54355.14.8 Kommunikation

Zusténde ZustandsbeschreibungAnzeige im Meldungs-
verwalter
verbindungsausfall Verbindungsaustfall
Xrl kanal A Verbindung zu XR1 Rechner
Xr2_kanal B Verbindung zu XR2 Rechner
Xr3_kanal_A Verbindung zu XR3 Rechner
Xr4_kanal_B Verbindung zu XR4 Rechner
Xrl xr2 Verbindung zwischen XR1 und XR2 (Rechner)
Xr3_xrd Verbindung zwischen XR3 und XR4 (Rechner)
kanal_A Kanal A zu Nachbarbahnhof
kanal_B Kanal B zu Nachbarbahnhof
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5:16-8-Tabelle 5-14

5143.65.14.9 Stellwerkrechner

Zustande ZustandsbeschreibungAnzeige im Meldungs-
verwalter

Rechnerausfall Rechnerausfall

Xrl XR1 Rechnerausfall

Xr2 XR2 Rechnerausfall

Xr3 XR3 Rechnerausfall

Xr4 XR4 Rechnerausfall

5-16-9-Tabelle 5-15

5.43.75.14.10 Stellteilrechner (ECC)

Zustande

ZustandsbeschreibungAnzeige im Meldungs-

verwalter

stellwerksredundanzzustand

Ausfall Komponente

ecc

System
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a5 I _ 1 Agy

Tabelle 5-16
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