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Le statu quo exige une action de la branche Contenus du systéeme «Ecosystéme ERTMS»
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Concepts de mise en ceuvre ERTMS
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main-d’ceuvre qualifiée pour les
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faire pour les technologies
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existantes et nouvelles ceuvre de la signalisation en cabine

L'ERTMS nécessite une augmentation des performances Nos défis face a I’évolution technologique

— Le renouvellement obligatoire des installations de sécurité doit étre
les moyens financiers actuels ne sont pas réalisables.
— Les processus et outils actuels ne permettent pas la mise en ceuvre.

— En statu quo, des enclenchements a relais seront exploités jusqu’en 2075 (!)
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