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European Rail Traffic Management System

GSM-R/FRMCS

Future Railway Mobile Communication System

Transmission de la position du vehicule, de
I'autorisation de conduire, de la vitesse et des
données relatives au trajet

Leitsystem
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FRMCS (5G)

GSM-R (obsolet, 2G)

GSM-R

/ —  FRMCS
@)  Remplacement de 2G par 5G o - Parlasignalisation

- Maintien du savoir-faire : personnel qualifié, -
Technologie des années 60

— @Gestion des modifications des installations —
— (pour les nouvelles offres) longues périodes
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Tache systéme Travaux préparatoires Equipement des véhicules ERTMS
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Remplacement des signaux
lumineux sur la ligne ...

tpf

SUDOSTBAHN

Levvm= Rhatische Bahn

ERTMS

- 1CS

European Train Control System

Contrble-commande et signalisation unifieés européens :
interopérabilité des systemes ferroviaires nationaux

(TMS, ATO)

Systemes péeriphériques

ETCS avec signalisation de

Signum, ZUB, etc. la cabine de conduite

VOV UTP

SWISSRAIL wbls

industry Assecintion varbindet.
ERTMS Défis pour les EF et les véhicules.
Migration d'environ 2000 vehicules en Suisse d'ici Upgrade avec 5G (FRMCS) et ETCS FSS
2035 environ
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%%j ca. CHF 1 Mia ﬂ 2G (GSM-R)
v w ()

o ’ > CHF 680 Mio
Defis a relever Chance

Obsolescence (fin de vie) - Technologie Etat de I'art 5G (FRMCS)

numérique en cabine dans
les vehicules -

de blocage, couteux

« De 2025 a 2028, des travaux préparatoires et des
essais techniques sont prévus afin que I'équipement
et le rééquipement des flottes concernées puissent se
faire de maniere efficace et a un cout optimisé. La

mise en ceuvre se fera en deux étapes, avec un 2026 2027 2028
"laboratoire d'essai roulant ERTMS" et des vehicules
| : : Vehicules
J essal. \ Deve]oppement Dovarmmams
« Différents constructeurs de systemes, types de generique nt spécifique
Fournisseur Fournisseur

véhicules et détenteurs/entreprises
d'approvisionnement en énergie sont pris en compte
afin de tester I'adéquation de la technologie. Le
gouvernement fédéral a approuvé un montant de 11
millions de francs suisses pour les dépenses des EF.
L'industrie prend en charge ses dépenses.

« Le pré-equipement de solutions d'antennes et de
cablages doit permettre de desenchevétrer la
migration, d'optimiser les temps de conversion et de
garantir une exploitation parallele sure du GSM-R et
du FRMCS.

| es personnes : Intéressant pour

es jeunes genérations numeriques

—lexibilité dans les changements
d'installation

— Possibilité d'évolution

—  Migration de I""ancien” vers le "nouveau".

Conversation des véhicules conformément au plan directeur des CFF.

2029 2030 203 2032 2033 2034 2035 2037 2038 2039

2036

Prototype +
Autorisation

Expérience
en entreprise

Transformation Série

Autres mesures FRMCS a I'étude
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Le statu quo exige une action de la branche Contenus du systéeme «Ecosystéme ERTMS»

Problemes fondamentaux Le chemin
Anciennes installations Systemes de
O . Etat de la technique conversion ERTMS
et technologie % e .
* Sighalisation en cabine La

ETF et proprietaire

* |nstallations de sécurité et de
controle de la marche des
trains arrivées en fin de vie
grace a la technologie des

signalisation en cabine est a |la pointe
de la technique.Le standard
d’interopérabilité ERTMS est en cours
de développement en

de véhicules

Concepts de mise en ceuvre ERTMS
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Arret du systeme GSM-R a Augmentation de la performance i = —
| . echnique de FRMCS
I"horizon 2035 contréle-commande 5 Systemes d'assistance
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Savoir-faire/Conservation —~—~——~—~ Vue d’ensemble Processus et systemes = (@) Q
). : : s , Digitalisation, gestion des ————— ‘ S
* Recul de l'industrie et de la * Mise en ceuvre intégree sur 'ensemble 6SSOLICeS ®

Connectivity

main-d’ceuvre qualifiée pour les
technologies anciennes et
nationalesManque de savoir-
faire pour les technologies

des sous-systemes et des parties
prenantes Pas daménagements
couteux avec de faibles augmentations
de puissance Concept de mise en

regles d’exploitation, topologie

existantes et nouvelles ceuvre de la signalisation en cabine

L'ERTMS nécessite une augmentation des performances Nos défis face a I’évolution technologique

— Le renouvellement obligatoire des installations de sécurité doit étre
les moyens financiers actuels ne sont pas réalisables.
— Les processus et outils actuels ne permettent pas la mise en ceuvre.

— En statu quo, des enclenchements a relais seront exploités jusqu’en 2075 (!)

Volume la performance requise

+ >200% \

Nécessaire Déploiement
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ERTMS: Réalisation des potentiels en béneéfices

Objectif
ﬁi OC Plus de trains sur l'infrastructure existante
[:/;31 -lexibilite lors d‘adaptation de ‘offre ou des installations
@ Robustesse et fiabilite du systeme
6%9 Maitrise de la conservation de la substance
Se Rentabilité et exploitabilité du réseau

Réalisation du concept d’offre 2035

* Ex. concept d'offre Pied du Jura

necessite ETCS L2
e Stabilite de I'horaire

Potentiel (ChatGPT):

=>» Compétences ou opportunités de développement inexploitées
=>» Potentiel = possibilité de bénéfices ou de succes futurs

Branchentag ERTMS 28.03.2025 — Marktstand 4 — Umsetzung Potenziale in Nutzen

Potentiel / Bénéfice

lﬁ Augmentation de performance
4%
%l/.\x Vo , , ).
oins d'aménagement d’infra.

Stabilité et flexibilité opérationnelle

Exploité:

 Cadencement entre Berne - Zlrich/ - Lucerne/
- Bale

* Optimisation des tunnels du Lotschberg (LBT)
et du Gothard (GBT)

Planifié:

* Pied duJura

* Olten-Lucerne

* Tunnel du Heitersberg

» Evitement d'aménagements p. ex. Frutigen

* Sillon additionnel Cargo p.ex. Frutigen-Spiez

Bénéfice (ChatGPT):

=» Le bénéfice fait référence a I'avantage, au gain ou a la valeur qu'une personne tire
d'une action, d'une chose ou d'une situation.

=> Le bénéfice est subjectif : chacun a des perceptions différentes de ce qui est utile
=» Bénéfice = I'avantage réel qui se présente maintenant

wbls

varbindet.
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